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MEMORIA

El precent treball reszon a l’encdrrec fet ger la Direc-
cié General del Patrimoni Arti-tic del Departament de Cultura
de la Generalitat de Catalunya en que es demana 1 Estudi Pre-
vi del futur Muceu del Ferrocarril que s”ubicard en 1 ambit
de le: instel.lacions cedides per RENFE « la Generulitat de
Catalunya,situades a Vilanova i la Geltrid..

Ayuestes instal.lacions existents comprenen :

- Dipdsit de mayuines (Rotonda), recentment reconstruit, amb
la corresponent zona exterior al seu davant (sense intervencid
encar«) on hi ha instal.lada la placa giratdria que connecta
amb les vies de la Rotonda i totes les altres vies d’estacio-
nament exteriors que ocupen un espai extens, a part de les gue
conmunijuen amb la xarxa general de RENFE.

= Antigu nau taller amb diverses depend@ncies ananexes, com

és la nau de gran algada on hi ha instal.lat un pont grua

per a la reparacid de tenders. Aquasta edificaciéd es troba en
un estat de deteriorament ba_tant avan:at, :zobre tot, la co-
berta.

- Edifici de 1l’antic economat _er als treballalors de RENFE,
en bon estat, perd d’un interes asr.uitectdnic mfinim.

= A part de les inst.l.lacions 1 espalis ezmentats, existeixen
dos espais lliures, un darrera la Rotonda, 1 altre al costat
de la nau-taller, en els guals hom pot intervenir, a part de
1’espai que envolta 1”economat.

Acondicionant les instal.lacions existents i construint-ne
altres de noves, el pressnt Estudi Previ cretén donar ubica-
cié al Programa Museistic proporcionat per la Direccid Gene-
ral del Patrimoni Artistic.
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Construccid per fases.-

A part del Programa Museistic, aquest Estudi Previ s’ha redac-
tat tenint en compte la possible construccié del Museu per
Faces, les quals corresponen a la construccibé (o acondiciona-
ment) de les diferents unitats, més o menys independents, que
formen el conjunt del futur Museu.

Les diverses faces que es proposen (Veure planol no 2) son :

Fase A.- Construccié en el lloc ocupat actualment per 1°Eco-
nomat i previ 1l enderroc d’aquest, de 1°edifici de recepcib
on es concentrarien determinats espais piblics (sala d”expo-
siciéns temporals, sala d”actes, biblioteca, 1’estacid del
tren petit, bar, etc...) i els espais administratius.

Fase A’(Alternativa o prévia a la fase 4).— Amb un minim de
pressupost i com a solucid provisional, acondicionament de
1’edifici de 1’economat per a ubicar alguns dels espais pu-
blics i administratius de 1°edifici corresponent a la fase A.

Face B.- Reconstruccié i acondicionament de les naus velles.

Face C.- Construccié de noves naus per &z donar cabuda als tal-
lers y diversos espais de serveis (locals pel personal, cen-
tral de seguretat, zona de neteja, control aire acondicionat,
magatzem, etc.).

Face D.- Construccid de les noves naus jue, com a perllonga-
cid de la Rotonda, ubicaran 1°exposicié del material movil.

Fase E.— Urbanitzacié de tot 1°espai exterior davant de la RoO-
tonda.

Fase F.- Inclou la urbanitzacié de 17espai posterior de la
rotonda, la construccié d’un llac arificial, la implantacié
del pont de "La Maquinista®, reparacié dels dipdsits d’aigua
i construccié de la tanca exterior.

L’ordre d’ennumeracié d’aquestes fases no presuposa un determi-
nat ordre en la seva realitzacib, sino gue aguest s’haurd de
determinar segons les circumstdncies i possibilitats de cada
exercici.
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En la solucid per fases donada a aquest Estudi Previ, s’ha
procurat :

12) Gue cada una de les fases projectades englobi una o va-
ries arees complertes en les que s’ha classificat 1’Exposi-
cié Permanent del Museu,

22) Aconseguir el midxim d’espai cobert i acondicionat per a
1°Exposicié Permanent.

32) Concentrar al maxim els espais administratius i els ser-
veis (magatzem, tallers, personal, central seguretat, etc...

42) Proposar unes circulacions 18giques d’acord amb la se-
qiéncia per drees que segueix 1l°exposicié permanent, perd,
a la vegada, donar la possibilitat als visitants de variar
aquest recorregut, escurcant-lo, invertint el seu sentit,
oferint=1i perspectives visuals diverses, etc...

52) Mantenir el madxim possible 1l aspecte original dels edi-
ficis i instal.lacions existents (menys 1’economat), i per-—
metent-ne la maxima percepcid possible des de 1’exterior (tant
de dins com de fora del recinte del museu).

62) Dotar el museu d“alguns punts d’atraccid no integrats en
l’espai museistic que indueixin el public no especialitzat a
acostar-ce al recinte del museu i a visitar-lo.

72) Utilitzar solucions constructives sencilles, el maxim de
standaritzades i per tant d’un cost reduit.

Procedirem tot seguit a la justificacié i descripcié detalla-
da de cada una de les Ffases :

FACE A.—

Pel seu cost elevat i per que en part es pot substituir per
un acondicionament de 1°economat a baix cost, la concstruccid
d’un nou edifici de recepcid en 1l7espai actualment ocupat per
1l°esmentat economat, pot semblur, en principi, czupérflua.
Malgrat el que acabem de dir, nosaltres no opinem aixi.

Encara _ue segurament haurem de pasar per la solucid 2rovi-
sional d’acondicionar 1l’economat (Fzce A”) i que a,uesta pro-
vicionalitat pot durar molts anys, creiem que, a la llarga,
caldra emprendre la realitzacibé d’aqueta Fase A. Per dos raons
de pes, sobre tot.
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En primer lloc, perque cal que aquest Museu del Ferrocarril
tingui, com tots els museus, una imatge propia, definida i
acabada. Una imatge que permeti identificar la institucié.
Cal que tingui una cara i que aquesta carz sigui agradable al
mateix temps que serveixi per a reflectir el cricter del Mu-
seéu, un cop aquest funcioni a ple rendiment.
L"acondicionament o ampliacié de 1’economat, al nostre enten-
dre, no podra donar mai aquesta imatge.

L economat, per molt que el maquillem o retoquem, donard sem-
pre una impressié de cosa impersonal, provisional, aprofitada
i d’esperit gasiu. E1 futur museu no pot donar, al menys a 1la
llarga, aquesta imatge. Ens ha semblat, per tant, convenient
preveure un edifici que complis aquesta funcibd, pot-ser se-
cundaria, perd necessaria, de donar una imatge, una identifi-
cacié i un atractiu exterior al museu.

En segon lloc, perque l”economat no pot donar cabuda, si no
és amb un cost de reforma molt elevat, a tots els espais i
serveis que l1°edifici de recepcié del Museu ha d’englobar.

I encara, als que doni cabuda, no els correspondra una super-
ficie suficient, o bé, 1l’emplacament més adient, o bé, la con-
nexié entre els diversos espais serd probablement confosa i
diflcil, etc...

Per a poder donar cabuda suficient, un bon emplacament i una
distribucié prdctica i agradable a tots els espais i serveis
previstos per a 1°edifici de recepciéd del Museu, ens sembla
imprescindible la construccid d’un edifici de nova planta que
dongui aquestes solucions.

L’edifici previstocupa 1‘espai actual de 1’economat incilds

el jardi , es a dir, gqueda adossat pel darrera a la nau dels
tenders 1 pel davant arriba a2l 1imit del solar aix{i com pels
costats, Aixeca dues plantes (Planta baixa i pis) amb un to-
tal de 7,5 m., inferior a 1%alg¢ada de la nau dels tenders.

El volum d“aquest edifici no amaga, ni molt menys, la visid
de les naus del darrera, donat que té una alg¢ada inferior i
que queda desplagat lateralment respecte c’aquelles.,

L’edifici s’ha estructurat amb tres naus longitudinals d“i-
gual amplada. Les laterals estan dividides en planta baixa i
pis, la nau central, a tota algada, estd il.luminada per una
claraboia que la cobreix.

L’aliniacié dels pilars que defineixen les naus de 1’edifici
de recepcid, ve donada pels pilars que enmarquen les obertu-—
res existents a la fagana de la nau dels tenders. Es pretén
crear, aixi, un sentit de continuitat de 1l°espai entre ambdés
edificis, de manera que la seva juxtaposicid adquireixi un ca-



racter de connexié natural i que el pas d‘un edifici a 1%al-
tre produeixi l’efecte de midxima fluidesa.

Aquest efecte vindra, encara, reforcat pel fet de que les o-
bertures que donaran pas a la sala dels tenders, son les cor-
responents a la nau central del nou edifici, l1l’alcada de la
qual permet d”apreciar aquestes obertures =n tota la seva
dimensid. E1 tancament d’aquestes obertures amb vidre trans-
bparent, contribuira encara més a la integracié d’ambdds es-
pPais.

A part del que hem dit, es pretén donar a aquest edifici un
cardcter prdxim a determinat tipus de construccions ferrovia-
ries tradicionals. Exteriorment, per un cert aire monumental,
dintre de 1l austeritat i severitat de linies, que recorda al
de determinades "estacions t@rminus". Interiorment, per la
creacié d’un gran vestibul (nau central) al voltant del qual
€s repartiran els diversos serveis, a imatge dels grans vesti-
buls de les "estacions t@rminus", inclos el lluernari.

Definits els trets essencials d’aquest edifici, anem a veure
quin és el programa que justifica aquest edifici i de quina
manera es desenvolupa en el seu interior.

Un cop s’ha passat la porta d’entrada i hom arriba a un ex-
trem del vestibul, apareix a la dreta una escala ampla que
porta al nivell superior. Hem deixat enrera, situats al fons
de la nau a la dreta, els serveis de toaleta (inclds per a mi-
nusvilids) i 1’ascensor. Passada 1’escala,sempre en la nau
dreta, apareix un ampli espai desnivellat uns 50 cm per sota
del vestibul, el qual donard cabuda a les exposicions tempo-
rals. Aquest espai no és tancat, de manerz que é&s perfecta-
ment visible des del vestibul. S’hi accedeix per uns graons
Col.locats a un i altre extrem de 1”espai en questidé. Al fons
d“aquest hi ha la porta de comunicacié amb la zona de serveis
i els tallers. Aquesta porta permet servir 1’espai d’exposi-
cions amb el magatzem previst en la zona de serveis.

A l’altra nau, a l”esquerra, sempre en planta baixa, hi tro-
bem les dependéncies dels Amics del Ferrocarril de Vilanova,
amb- administracié, taller i sala de juntes; a continuacié el
bar, 1’estacié del tren petit, i, format una certa unitat,
les taquilles i la boutigue (llibres,. souvanirs, etc...)

Al centre del vestibul es podria col.locar sobre d‘una peana,
una locomotora de dimensions limitades (Per ex. la "Caldas").
Tant el bar com 1l'estacidé del tren petit, trenquen el perime-
tre rectangular de 1°edifici i creen una zmpliacibd de 1°es-
Pai en planta baixa. Aquesta ampliacié dona un millor encara-
ment d’aquestes dos dependéncies amb 1’espai posterior de 1la
Rotonda.
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En el nivell superior, al que accedim per 1la ja esmentada es-
cala, tenim, en la nau dreta, la sala d’actes (amb capacitat
per a més de 150 persones) i els serveis de toaleta i ascensor,
1dgicament, superposats als de planta baixa.

A la nau esquerra, que es comunica amb la dreta per una pas-
sarel.la metdl.lica que salva el buit de la nau central, hi

ha els espais d”administracié (despatxos per als directors,

per als administratius, sala de juntes, etc...), i la biblio-
teca amb el corresponent arxiu.

Veiem, doncs, com aquest edifici pot constituir un digne i
atractiu accés al Museu. A part de tots els serveis que ofe-
reix al public, aquest edifici de recepcié dona al visitant
dos opcions de sortida fora del seu recinte. Una, la princi-
pal, d"accés a les instal.lacions museistiques, l’altra, a
través del bar o de 1’estacié del tren petit, a l°espai pos-
terior a la Rotonda, independent i aillat de la resta del Mu-
seu i destinat al lleure i distraccid.

FASE A'o_

La incluzié d’aquecta fase, previa o alternativa a la fase A,
es justifica per les possibles limitacions pressupostdries amb
que es trobard la realitzacid del Museu.

La neceszitat de que el Museu es posi en funcionament dintre
d'un termini curt i 1’elevat cost de 1l’edifici de recepcid pre-
vist en la Fase A, poden fer aconsellable 1l’acondicionament,

de 17edifici de 1’economat amb un cost minim (10.000.000,-pts),
per tal de poder posar en marxa alguns dels serveis necessa-
ris (adminiztracié) per al funcionament del Museu i d“obrir
alguns dels espais publics previstos (exposicions temporals,
biblioteca, sala d“actes, local Amics del Ferrocarril, etc.).

Com es pot veure en el pldnol corresponent (num. 10), una so-
lucié d’aguest estil no és la idonia. Les superficies no son
suficient:, manquen algunes dependéncies o serveis (bar, boti-
ga, etc.) i sobre tot, el que deiem abans, la imatge que ofe-
rira ajuect edifici no tindrd la personalitat ni la represen-
tativitat que un edifici d”aquest tipus requereix.

Fetes aquestes salvetats, a curt o mig termini, 1”acondicio-
nament de 1l”economat pot ser una solucid plausible que es
justificara, cobre tot, per la seva economia. Ha estat, per
tant, el factor econdmic el que ha prevalgut en 1°estudi de
les obres a realitzar en aquesta fase,

Aquestes obres es limiten bdsicament a 1l°enderroc d’alguns
envans, a la construccid d‘altres de nous, a la sustitucid

RTaTa
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de 1’escala interior per un altra més adient, perd aprofitant
el mateix forat, a l’obertura de finestres a les faganes, a

la supressié de 1°escala exterior, a 1l apertura d’un accés de
certa amplitud a la planta baixa, i a la construccié d”un_ cor-
redor exterior que comuniqui amb la nau dels tenders.

Aquestes feines s’hauran de completar, naturalment, amb les

de fusteria, lampisteria i pintura que deixin l1”edifici en con-
dicions d’esser utilitzat.

Aquestes obres donen per resultat la seglient distribucié dels
espais i serveis :

En planta baixa, l°entrada dona pas a un vestibul des del qual
hom pot accedir a la sala d’exposicions temporals, al local
dels Amics del Ferrocarril, al corredor que condueix a 1l inte-
rior del Museu (nau dels tenders), previ pas per la guixeta,
als serveis sanitaris, i a l’ascensor 0 b&,1"escala que pujen
a la planta pis.

A la planta pis hi trobem la sala d’actes, la biblioteca, els
despatxos de 1l’administracid, i uns serveis de toaleta.

Bxteriorment 1l edifici s“hauria d’acabar amb un revestiment
senzill i una Dbona pintura per a exteriors.

Tota despesa excesiva seria de dificil justificacid si hom

pretén enderrocar en el futur aquest edifici per a fer el
10U edirici de recepcio descrit en la Fase A.

1)
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Comprén la reconstruccié i 1°acondicionament de les naus tal-
ler existents, es a dir, reparacid de les teulades, cobrint
els lluernaris amb material transltcid (vidre o pldstic), ar-
rencada del vell paviment i construccié d’un de nou (tipus
Rotonda), sanejament i pintat de les parets i fusteria, i les
instal.lacions de lampisteria ( a part d’altres prdpies del
Museu) necessdries., Es procurara mantenir l’aspecte original
de les naus i dependéncies annexes.

Donat que una de les parets laterals de lz nau central seria
contigua a la paret lateral de la nau de nova construccid on
s’ubicaran els tallers (Fase C), es planteja el problema de
que les finestres d’aquesta paret quedessin tapiades, es a
dir, inutilitzades. Aquest problema s’ha resolt deixant un
eéspai de tres metres entre la paret dels nous tallers-magatzem
1 la de la nau existent. El1 corredor que es forma, degudament
cobert i il.luminat amb lluernaris (tipus bombolla), s’incor-
porard a l’espai pGiblic de la nau, convertint les finestres
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de 1l’esmentada paret en passos de lliure circulacid. D’aquesta
manera s’afegeix a l”espai d’exposicid de la nau un espai ad-
jacent paral.lel, que es convertird aixf{ també en espai d’ex-
posicié permanent, molt apte per a l’instal.lacid de murals,
maquetes, etc... que tindrien la seva réplica real i sinulta-
nia en el material pesant exposat en la nau propiament dita.

A part d’aixd, es preveu també trancformar en passos determi-
nades finestres o deixar lliures al pas certes portes, per tal
de donar el mdxim d’opcions als visitants.

El conjunt daquestes obres donard un espai mucefstic jue fun-
cionard de la segilient manera :

S’arriba, d’entrada, a la nau mes alta, la "sala de tenders".
Des d"aquesta es pot seguir cap a la nau principal i el pac-
sadis adjacent, o bé es pot anar, per una porta a 1’esquerra

i seguint un corredor exterior cobert, directament cap a 1la
Rotonda, a la que s”accedirad per un ampla abertura practicada
en la seva paret lateral.

El recorregut 1d0gic, perd, d’acord amb les drees en que es
divideix 1°exposicié permanent, preveu la visita de la nau

en sentit contrari al de les agulles del rellotge (Arees 1,

2, 3, i 4), incloent el pas pels edificis annexes, el primer
dels quals ( que es pot entresolar) inclouria 1°Area 3, amb el
complement possible de la zona inmediata exterior; i 1’altre,
el Mddul 4-2.

En aquests edificis laterals més petits s’exposaria un material
de dimensions reduides, reservant-se la nau central per al ma-
terial pesant.

Una de les dependéncies laterals, la més petita, es podria des-
tinar a magatzem de material petit.(Veure planol no 4).

A part de 17ingrés des de 1’edifici de recepcié i de la porta
ja esmentada cap a la Rotonda, aquesta nau te dos sortides més,
una al capdavall de la nau central, i 1°altra a la paret la-
teral que dona al pati frontal de la rotonda, a part de 1la
porta oberta en 1°edifici annexe que inclou 1’Area 3.

En aquesta Fase, doncs, es concentrard la major part del ma-
terial d"exposicid "diddctic" del Museu, classificat en les
"Arees interiors" (Arees 1, 2, 3, 4).

Preveu la construccié de nova planta de les naus que han de
donar cabuda als tallers i magatzem del Museu.

Aquestes naus seran d’un tipus estandard dels existents al
mercat. Tindran la coberta plana (tipus Deck) i la seva al-
tura aproximada serd de 6 m. de manera que permeti 1 entre-



solat quan convingui.

D’altra banda, es procurara que l’alcada d“aquestes naus no
sobrepassi la de les parets laterals de la nau existent i que
llur fagana quedi una mica reculada respecte a la de 1’exis-
tent, per tal de que aguesta sigui la que més destaqui.

Els paviments i altres acabats seran els de tipus industrial
corrent. '

Com ja hem dit, aquestes naus es construiran deixant una se-
paracid de 3 m. respecte a la nau existent, i el corredor
longitudinal que en surti, degudament cobert i il.luminat,

s”incorporard a la nau vella.

La distribucié i entressolat d’aquestes naus es podrd definir
en la mesura que es defineixin de manera precisa les necessi-
tats, tant dels tallers com del magatzem.

Unicament hem previst una distribucid en planta baixa de 1la
zona contigua a 1°edifici de recepcibd. Aquesta distribucid
preveu :

Una entrada exterior lateral per al personal al servei del
Museu, els vestuaris (homes i dones), la central de seguretat,
local per a l1°aire acondicionat de 1’edifici de recepcié, zona
de neteja, i un magatzem al servei de la sala d“exposicions
temporals de 1°edifici de recepcibd a la qual s’accedeix per
una porta que comunica ambdds edificis. Un passadis que uneix
totes aquestes dependéncies desemboca en els tallers propia-
ment dits.

En el disseny de la planta d”aguestes naus, com es pot veure,
s’ha procurat el mdxim aprofitament de 1%espai disponible.

FASE D.~-

Aquesta fase és molt important per que a través de la seva
realitzaci6é s’ha de donar aixopluc al mixim de material md—
bil possible, l’existent ara al recinte i el previsible que
podrd venir en el futur. Aixd vol vol dir que cal cobrir tant
com es pugui 1l°espai exterior que circumda la Placa giratdria
situada davant de la Rotonda.

Asuest espai cobert ha d’esser una perllongacid; al maxim, de

la Rotonda, perd sense tapar ni enmascarar la ceva gignifica-
tiva preséncia.

A tal efecte, ="ha decidit cobrir tot 1’espai que es pot veu-
re en els pladnols, portant la coberta fins el 1{mit del solar.
Com es pot comprobar en el pldnol n® 4, s’ascoleix amb aixd un
molt bon aprofitament de les vies existents i per tant una di-
ficilment superable quantitat de metres quadrats d“exposicid
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de material mdbil pesant.

Tot i aixi, en relacid amb el material exposable, 1’espai és
encara just. Cal concluir, doncs, que malgrat ser una partida
molt elevada en el pressupost, la seva supressié total o par-
cial és de diffcil justificacié.

L’estructura que cobrird aquest espai serd també d’un tipus es-
tandaritzat, amb llums molt grans (31 m.) per tal de que els
pilars no interfereixin les vies, i una alcada inferior a la

de la Rotonda.

La coberta sera plana (tipus Deck), amb lluernaris d’il.lumin:-
cié tipus "bombolla".

El tancament posterior d’aquest espai serd a base d‘una paret
d’obra,amb una franja continua d“il.luminacié,que segquird el
perimetre del solar.

El tancament pel davant es fard amb grans portes correderes
(7,75 m. cada unitat) que incorporaran elements transliicids

per a reforcar la il.luminacié interior quan el recinte esti-
gui tancat.

Com a element singular i important d’aquest espai, cal assenya-
lar la llarga passarel.la, transitable pel ptiblic, que s”exten
al llarg de la facana davantera d”aquest recinte i just per
sobre de les portes correderes que el tanquen. Aquesta passa-
rel.la a la qual s’arribard per tres escales diferents, una a
cada punta i un altra al mig, permetra un recorregut rapid i
rectilini daquest espai, a la vegada que proporcionard punts
de vista diferents i elevats sobre el material exposat a 1%in-
terior del mateix 1 també sobre 1’ exterior (Rotonda, placa
giratdria, naus, etc...).

Aquesta passarel.la es construird a base de bigues de gelosia
de gran algada que s’integrarien en 1’estructura general d’a-

questa edificaciéb.

En la distribucié interior de 1’espai, s’ha respectat la si-
tuacié actual de les vies amb la intencié de mantenir la con-
nexié d”aquestes amb la placa giratdria, conservant,aixi, el
cardcter d’espai perllongacié de la Rotonda.

De tota manera, algunes vies caldrd allargar-les o escurgar-
-les en funcié del material a exposar. Només en 1’extrem opo-
sat al de la Rotonda s’instal.laran vies noves per a 1’expo-
sicié de ferrocarrils de via estreta, cremalleres, etc...
Aquesta disposicid radial de les vies, ofereix, d’altra banda
una visid variada i mutant del material exposat, amb punts de
vista constantment cambiants.,

En un espai intermig, entre dues vies relativament més sepa=-
rades, es creard un espai per al repds dels visitants on s’ins-
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tal.laran uns bancs per a seure. D’aquest mateix espai ar-
rencard 1l’escala que accedeix a la passarel.la en el seu tram
mig.

En 1’extrem d’aquesta gran nau més allunyat de la Rotonda, es
preveurd la construccié d’una andana oberta a 1’exterior, per
al desembarc de visitants, passatgers d’un possible tren pro-
cedent de fora. Vindrd a ser com un "baixador", el sostre del
qual, naturalment, serda més baix que el de la nau.

A 1‘altre extrem es produeix la connexidé amb la Rotonda, a
base d’un ampla obertura practicada a la paret lateral.

El paviment d’aquest edifici, a 1”estil del de la Rotonda, es
fard combinant la utilitzacié del formigdé remolinat amb "pa-

nots" de pedra artificial d’us industrial per a les bandes de
paviment on es pugui preveure una major circulacié de visi-

tants.

FASE E.-

L’urbanitzacié de tot 1’espai exterior davant de la Rotonda
comprén :

La neteja (herbes, pedres, desferres, etc...) i compactacid
de tot el terreny.

Estesa d’un gruix de gravetadg riu alld on no s’indica un
altre tipus de paviment (Veure planol n? 53)e

Pavimentacié amb enmacat de pedres i graves i llosa de formi-
gbé, marcant juntes, en les zones més transitades, vorada amb
panots de pedra artificial.

Formacié d’un "recé de repbés" a l’aire lliure, situat entre la
paret lateral de la Rotonda i la nau taller existent, just
davant del passadis que uneix ambdés edificis. En aquest rect
es col.locaran bancs d‘obra, i estara tot ell voltat de setus.
Es preveurd la construccié de parterres per a la plantacid
d’espécies vegetals en els llocs indicats.

s’instal.laran bancs en punts diversos.

S*haurd de preveure la il.luminacié d’aquest recinte obert,
la qual tingui en compte, tant les necessitats en hores de
visita, com quan el Museu estigui tancat al pablic.

caldrd preveure també els punts d’aigua necessaris aixi com
la xarxa de desguassos.

Tgualment s’haurd d’incloure en aquesta fase la reparacié i
pintat de la placa giratdria i del seu fossar.

Finalment, caldra preveure una tanca metdlica separant aquest

recinte dels terrenys de RENFE.
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FASE F.-

Comprén el tractament de tot 1°espai situat al darrera de la
Rotonda.

Aquest espai no formard part del que es la zona d’exposicid
permanent del Museu, sino que tindrd un altra funcib i serad
d’accés lliure, encara que des d’ella no s’entrard al Museu.
Per la seva situacidé al costat del carrer i de l1l’edifici de
recepcié del Museu, aquest espai pot constituir una magnifi-
ca zona de lleure 1 a la vegada un motiu de reclam per a pos-
sibles visitants.

Aquest reclam es centraria bdsicament en la instal.lacid d’un
tren de jard{ (ample de via 12,5 cm) que, estirat per locomo-
tores de vapor de funcionament real, porta uns vagons sobre
els quals els infants o qui ho vulgui poden viatjar asseguts.
Aquest tipus de tren,que ja s’ha instal.lat en diversos llocs,
{Per ex: Parc de 1’Oreneta) té un gran poder d’atraccid sobre
grans i petits, i podria, per tant, induir a molta gent a a-
costar-se al Museu i fer-ne la visita.

L’interés d“aquest tren vindria incremertat per diversos
elements d’atraccié accessoris, alguns inclfis de caire didac-
tic.

D’una banda tindria la seva sortida a la petita estacié terme
ubicada en 1°edifici de recepcié que, a la vegada que 1i dona-
ria un fort caracter ferroviari, protegiria el material.

El recorregut del circuit podria incorporar el pont de la
Maquinista, el qual es podria instal.lar sobre un petit llac
artificial que justificaria la preséncia d’aguell. Tot aixd

a part d’altres elements com senyals, passos a nivell, etc..
que es podrien instal.lar per reforcar el caracter del cir-
cuit.

Per la seva banda, el llac artificial es podria utilitzar

per a fer-hi funcionar models navals.

El cardcter de lleure quedaria reforcat per la instal.lacib
de (a terrassa del bar al costat de 1’estacid terme del tren
petit.

Previament a la instal.lacid del circuit del tren petit i

dels seus elements accessoris, caldria realitzar una série
d’obres d“acondicionament de 1l espai.

En primer lloc, cal enderrocar totes les instal.lacions ob-
soletes que hi ha.

Després, cal netejar, afermar i tractar el sol, amb paviments,
zones vegetals, etc...

També s"han de reparar i pintar els dipdsits d’aigua existents.
Cal preveure les instal.lacions d“aigua i llum necessaries.
Finalment, s’ha de projectar una tanca que, a la vegada que
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delimiti i barri el pas, tingui transparéncia suficient per
a que 1l atractiu d’aquest espai trascendeixi als vianants ex-
teriors.

~mb la descripcibé de les diferentes fases, queda, de fet,
explicat el conjunt de les obres a realitzar per a la cons-

truccidé del Museu del Ferrocarril, al nivell d’Estudi Previ
que s’ha demanat.

La documentacié gradfica (Planols de 1°1 al 10) completa aquest
Estudi Previ.

Barcelona, Desembre del 1986.

Els Arquitectes.




14

PRESSUPOSTO S

FASE A.- 3
Edifici nova planta : 1.721,15 m2 a 50.000 pts/m2= .86.057.500 pts

FASE B.-
Reparacib naus : 2.034 m2 a 30.000 pts/m2

]

61.020.000 pts

FASE C.-
Naus de nova planta : 765 m2 a 25.000 pts/m2

1

19.125.000 pts

FASE D.-

Naus de nova planta : 5.446,95 m2 a 25.000 pts/m2 136.173.750 pts

I

FASE E.-
2
Urbanitzacié : 4.498 m- a 500 pts/m°= 2.249.000
Reparacid placa giratdria i fossar = 1.000.000
Tanca costat RENFE = 296 .000
= 3.545.000 pts
FASE F.-
) Urbanitzacidé : 2.410 m2 a 500 pts/m2= 1.205.000
Enderrocs = 5.000.000
- Tanca carrer = 1.529.000
Llac i pont : = 1.500.000
I Reparacions dipdsits : = 3.000.000
L Pressupost execucid material = 318.155.250 pts
Benefici industrial (6%) = 19.089.315 pts
U Despeses generals (16%) = 50.904.840 pts
Suma = 388.149.405 pts
IVA (12%) = 46.577.928 pts
- Pressupost de contractacid = 434.727.333 pts
Honoraris Profesionals (IVA inclds) = 21.808.033 pts
u PRESSUPOST TOTAL = 456.535.366 pts
|
u

Barcelona, Abril del 1987.
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