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CAVALLS DE FERRO
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Vilanova i
la Geltra
guarda
exemplars
unics de la
historia del
ferrocarril

a plogut malt dei que el
1804 un anglés, Ri-
chard Trevithick, va
donar a contixer aguell
invent seu, monsire in-
fernal que rodava per
uns rails de ferro, esco-
pint vapor i alhora amb
un soroll que destruia els timpans
més valents. Meravellats uns, i no
tant d'altres, €l cert é que molts
van comentar gque allé no era res
més que una caldera amb rodes.
Aixi, dones, | encara que inven-
tar ho ignorés, ell | la seva caldera
van cntrar per la porta gran de la
histiria.

En pocs anys es van estendre
centenars de quilometres de via,
I'empenta va ser brutal, el ferro-
q:arrmenia pressa, tot £'hi supedi-
tava; £s creaven enormes comple-
xos industrials, fabrigues a Ale-
manya com la Maschinenfabrik
Esslingen o0 la Vormals Richard
Hartmann, dedicades a la fabrica-
cid de locomatores de vapor, De la
idea original en quedava poc. Les
innovacions en el sector eren cons-
tants. Més poténcia de les maqui-
nes 1 més velocitat portaven a
competicions d'arrossegament de
vagons; els sistemes de traccid de
les locomotores es feien cada vega-
da més complexos, com la incor-
poracid d'un sistema de reaprofi-
tament del vapor que ens recorda
molt ¢l sistema wrbocompressor,
tan utilitzat en els nostres dies

Ales
maquines
de vapor
se les
coneixia
pels noms
Perruca,
Mikado...

Certament, ['expansié del fes-
rocarril va ser un benefici per a
molts i un detriment per a altres,
Pobles fins aleshores aillats es van
convertir en bullicioses ciutats; les
disthncies &5 van cscurgar en
temps, es creaven milers de llocs
de treball, En canvi, van ser molts
els terratinents, les companyices de
transport per carretera o la famosa
companyia de corren Foney Ex-
press —que va tenir entre les se-
ves files ¢l molt concgut Bufalo
Bill— les que, no nt competir
amb I'anomenar Cavall de Ferro,
s¢’n van anar a la ruina, qualifi-
cant el ferrocarnil de monstre del
diable o altres agudeses sem-
blants.

EL TREN va viure fes histéncs, el
mdn es convulsionava sota confla-
gracions bél liques. Ja aleshores
aguells centenars de quilimetres de
via ferria 5'havien convertit en mi-
lers, pels quals rodaven trens, com-
bois militars, transport i un llarg et-
cétera. Es firmaven acords i tractars
en luxesos vagons, com els Pullman
Car o els Wagon Lits.

A mesura que augmentaven els
cavalls de vapor, aquests monstres
creixien en tonatge. Awndi podem
trobar la maquina més antiga que
s conserva a Espanya, amb el nom
120-2112, construida I'any 1854
per la companyia Sharp & Stewart
per a la companyia del ferrocaml
de Barcelona a Martorell
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Les velles maquines

de vapor, que al seu

dia espantaven per la

novetat, avui

impressionen perque
_gairebé s’han oblidat

La seva poténcia era de 630 ca-
valls i el seu esforg de traccié, de
4.952 kg. Aquesta maquina tenia
una caracteristica peculiar: no
tenia marquesina, cosa que dei-
xava el maquinista i ¢l fogoner a
1"aire lliure.

LOCOMOTORES CELEBRES
per 1z seva longevitat han estat,
per exemple, |'Ex MZA 246,
constrnda 'any 1857 per E.B.
Wilson & Co, de Leeds Anglater-
ra, per a la companyia de Ma-
drid a Saragossa i a Alacant.
__ Aguest model pertany a la série
Mamut: el seu dltim any de ser-
Wel actin va ser el 1957, Aixa vol
dir, doncs, quc complia cent

les que han circulat
estat sens dubte les
omenat Santa Fe,
_per la Maquinista
daritima, de Barce-
per a la companyia
circular per les li-
Lled a Ponferrada,
ta de Bafios: el ca-
aen 2.700CViel
160 Kg. Cal dir

pesades construides
est lloc l'ocupa, sens
Jocomotora de la classc
—americana, natural-
Aquest monstre pesava
. Construida per a la

sats vagons per les linies de les
Muntanyes E{m_‘alln;cs: la seva
velocitat era de 120 quildmetres
per hora Si ens preguntem pel
riétcord de velocitat amb el vapor
haurem de parlar de la locomoto-
ra del tipus Wallard anglesa, que
va establir 'any 1938 ¢] ricord
de velocitat —208 quilbmetres
per hora—; el nom de la magui-
na era Cigne Reial.

En aguest passeig per la histd-
ria no pot faltar una de les pri-
meres magquines eléctrigues, les
7.200. Les d’aquest model, ano-
menat afectuosament Gocodril
pel seu morro tan cstrany, han
estat estéticament les més atrac-
tives. Potaer v;‘scr per aixd que

o uBa y

ser triada per transportar el ge
neral Frm‘:o a He'nglain pergre-e-
unir-se amb Adolf Hitler Els Ili-
bres d'histéiria no expliquen que,
acabada la reunid, Franco va vo-
ler acomiadar-se a peu d'estrep
en posicié de quadrats del seu
homdleg alemany. Quan cs va
dur la ma a la gorra en 'acte de
salutacié militar, el maquinista
va arrencar, El general va perdre
'equilibri i va mig caure, auxi-
liat en 'entrebanc pel general
Moscardd.

El cas és que aquestes magui-
nes de la série 7.200 han estat
per la seva forma les que més
afecte han despertat entre els
magquinistes de les primeres li-
nies electrificades.

s

Gegantines rodes,
enormes bieles, infer-
nals calderes fan que
el visitant se senti pe-
tit en veure aquestes
locomntores perfecta-
ment restaurades,
que es conserven i
s ‘exposen en el muscu
de mostra de Vilano-
va i la Geltrii, en uns
annexos de estacid,
L'altre rcfcr:ul, a
|"Estat, ¢és el Museu
Nacional del Ferro-
carril, a Madrid

Aqul, a Vilanova i
la Geltrti, ¢l passeig
per la histdria és im-

zeasianant. Hi sén
vells ferrovia-
ris acompanyats dels
seus néts per ense-
nyar-los les maguines
que conduia 'avi, de
vegades amb 'emocidé
i la melangia d'un passat molt
dur, perd tamb& molt humi.

ES A VILANOVA també on
Renfe té una escola taller on es
reparen cls cotxes, no pasvagons
—ja que aquests es dediquen al
transport de mercaderies—;
aqui, en aquesta escola taller hi
s6n restaurats, respectant al mi-
xim la seva forma 1 configuracid:
cotxes, com el del tren reial d’Al-
fons XIII, o en altre temps luxo-
sos Vagon Lits.

Sent un dels principals nusos
ferrov ris, la gent de certa edat
de Vila.lova i la Geltri recorden
amb afecte el pas de les locomo-
tores, el seu proveiment, el mén
caracteristic que es bastia al seu
voltant. Moltes d’aquestes perso-
nes han estat lligades al ferrocar-
ril, i enyoren certament aquells
temps del vapor en qué les mi-
quines tenien prou personalitat
per ser conegudes pel seu nom de
pila: Perruca, Mikado... Es re-
corden anécdotes com la de les

Per veurs ssbufegar de nou les
velles maquines de tran

s'han de repassar tots ols
components da fa seva
maquindria

mares que portaven els fills que
tenien malalts a les estacions, es-
perant gue parés una miquing
de vapor arrossegant un pesat
mercaderies o un coltxe de pas-
satgers, i donmaven una petita
propina al maquinista perque
aguest obris les valvules | deixés
sscapar un raig de vapor. Respi-
rar aguells bafs, segons creien,
era beneficins per a ells i la seva
salut.

ES UN PRIVILEGI, pergue
cada dia & més dificil de veure,
presenciar 1'engegada i ¢l rodat-
ge d’una de les dliimes maquines
en actiu. Fa falta gaircbe tota
una tarda per preparar-les, per-
QUE TOEMAN A Viure, peroud pron-
guin de pou la seva forma de
monstre que les va caracteritzar
quan cren desconegudes. Ara els
costa més de recuperar el seu
pols, perqué sén molts récorre-
guts els que porten a 'esquena.
%an suar de valent als poc ma-
quinistes que sén capagos de fer-
les moure, i elles responen amb
esbufecs de vapor i una pluja de
carbonissa que ennegreix & qui
s'hi apropa.

Quan, finalment, aconsegueix
rodar sobre |a via, I'alegria del
moviment es contagia, per a me-
ravella dels espectadors casuals,
passatgers que esperaven a les
andanes de les diverses estacions
queli anunciessin ['arribada d'un
tren amb desti. ..
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Durant el mes de mar¢
els nous subscriptors
del diari AVUI

rebran una magnifica
radio-cassette portatil
amb auriculars.
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