Quadern de Patrimoni

L'any 20086, I'aniversari del ferrocarril al Garraf

125 anys de tren que han deixat un lle

Ferrocarril

L'Ajuntament de Vilanova i la
Geltrd ha volgut unir representants
del teixit associatiu, institucions i
empreses per organitzar els actes
del 125¢ aniversari del tren. El fer-
rocarril ha deixat a la capital del
Garraf una empremta potser més
visible que a cap altre indret de
Catalunya. Els terrenys que va com-
prar la primera companyia de Valls a
Vilanova i Barcelona (VVB) es van
utilitzar més tard per instal-lar un gran
diposit de locomotores de vapor. Les
instal-lacions construides entre fi-
nals del XIX i els primers decennis
del segle XX van configurar un gran
centre ferroviari al Garraf que du-
rant els anys 30, 40 0 50 van ser un
espai de treball i activitat econdmi-
ca que va atreure cap a Vilanova

tottipus de professionals. En aquest
espal €s on es troba ¢l Museu del
Ferrocarril, un dels equipaments de
patrimoni industrial més valués
d'Europa.

L'any 2006 es commemora al
Garraf el 125¢ aniversari del canvi
més transcendental i que més ha
alterat el desenvolupament normal
de la societat: el tren. El ferrocarril
-als indrets on es va aconseguir que
arribés- va propiciar I'obertura fisi-
ca i mental a altres realitats, tras-
passant les barreres del mén cone-
gut. Des de llavors, els camins de
ferro han solcat terres i gents, trans-
formant els territoris i oferint nous
horitzons. El tren ha estat simbol de
progrés, moviment i canvi, Va re-

gat unic: el Museu del

volucionar la humanitat i res va que-
dar igual des del moment que els
grans enginys de vapor van inter-
rompre el viatge de la humanitat.
Va democratitzar el transport. A
partir de la seva aparici6 la majoria
de persones van poder fer realitat
els somnis de fugida i descoberta.

El cas de Vilanova i la Geltra és
excepcional a Catalunya per trac-
tar-se d'un projecte sorgit de I'an-
hel de millora de 1a societat civil vi-
lanovina, sense rebre cap tipus d’
ajut econdmic de I'Estat. Va ser
Francesc Guma i Ferran I'encarre-
gat de posar el seu talent, il-lusi6 i
tenacitat al servei de la creaci6 d'un
transport terrestre adaptat a un vo-
lum important de viatgers i merca-
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deries. Ja hi havia hagut intents an-
teriors -des de 'any 1851-, fracas-
Sats per raons economiques, politi-
ques 1 per la barrera fisica i menta]
que representava el massis del
Garraf,

Fill d'un industrial vilanovi, Francesc
Guma va mostrar un caricter ago-
sarat que el va portar a fer de co-
merciant a Cuba i a conéixer ciy-
fats com Nova York. En tornar va
orientar tot el seu coratge, capital i
energia a la millora del seu entorn
d'origen. Coneixia bé els efectes
transformadors del tren i sabia el
que per a una poblacio representa-
vano sera la xarxa ferroviaria prin-
cipal. Amb el seu cardcter seduc-
{Or va aconseguir reunir persones
nfluents (Victor Balagyer, Pau So-
ler i Morell, Joan Torrents, Agusti
Pujol, entre d'altres) al voltant de Ja
complexa aventura de la construc-
¢i6 d'un nou tracat ferroviari. Va
encarregar-lo a I'enginyer Cels
Xaudard. Amb el temps es reconei-
xeria el seu projecte com a model
de definici6 i precisié d'enginyeria
ferrovidria. La conjuntura favora-
ble que va suposar la “febre d'or”
va beneficiar la rendibilitat de I'em-
presa.

Va ser capa¢ d'engrescar politics,
financers, comerciants i tot un po-
ble perque el tren arribés a la capi-

tal del Garraf. L'obstinacié d'avan-
¢ar -nom també de I'exposicio
d'aquesta efeméride- va ser clau
per a la conmstruccié de la linia
Barcelona-Vilanova-Valls. E] 29 de
desembre de 1881 va fer el primer
viatge ¢l nou ferrocarril, amb uns
vehicles d'excepcional qualitat ad-
quirits als Estats Units. Tota la ciu-
tat va sortir al carrer per celebrar-
ho. Per fi el mo6n era a prop.

Passats 125 anys, I'Ajuntament de
Vilanova i la Geltrti ha volgut unir
membres del teixit associatiu, insti-
tucions i empreses per organitzar els
actes de l'aniversari del tren. Ates

el caire supramunicipal d'aquest pro-
jecte, s'ha creat una Comissié d'Ho-
nor que representa les institucions
de Catalunya. El ferrocarril ha dei-
xat a la capital del Garraf una em-
premta més profunda que a cap al-
tre indret del pais. Els terrenys que
va comprar la primera companyia
Valls a Vilanova i Barcelona (VVB),
els va utilitzar la més gran de les
SEves successores, la companyia
ferroviaria de Madrid a Saragossa
it Alacant (MZA), per instal-lar un
gran diposit de locomotores de va-
por. Era I'espai ocupat per I’Expo-
sicid Regional de 1872, al costat de
les primeres naus del taller de man-




Quadern de Patrimoni

teniment de maquines. Les instal--
lacions construides al primer decen-
ni del segle XX (rotonda, diposits
d'aigua, placa giratoria, naus...) van
crear un gran centre ferroviar al
Garraf, que fins als seixanta fou un
espai de treball i activitat que va
atreure cap a Vilanova persones de
diferents origens i professions. Fins
a 900 persones van arribar a treba-
llar al conjunt ferroviari de Vilanova
entre maquinistes, fogoners i ope-
raris de totes les especialitats,

L'any 1967 es va tancar el diposit
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per la substituci6 de les maquines de
vapor per altres vehicles diésel o
electrics, perd va continuar l'activi-
tatals tallers situats a la vora d'aquest
diposit, que es coneixien com "el
recorrido” 1 que avui continuen fun-
cionant fent les grans intervencions
a les unitats de rodalies.

Fora decisiu aprofitar aquesta com-
Memoracié per aconseguir que
aquest centre ferroviari, que amb
cls pas dels anys s'ha convertit en
un sorprenent equipament cultural,
rebi el definitiu suport institucional i

economic. El seu espai custodia la
memoria laboral, técnica i sentimen-
tal de diferents generacions, aixi
com uns béns mobles i immobles
excepcionals, Es tracta del Museu
del Ferrocarril que es troba a Vilanova
1la Geltrd, en les instal-lacions Origi-
nals dels primers temps d'expansi6
del tren. Pero edificacions i vehi-
cles necessiten importants interven-
cions de rehabilitaci6 que garantei-
Xin la conservacid ila transmissio
al futur d'un llegat patrimonial tnic.

La capacitat per arribar a acords
de llarg termini per part de la Ge-
neralitat de Catalunya, I'Ajuntament
de Vilanova i la Geltrty, la Fundacion
de los Ferrocarriles Espafioles,
Renfe i I'Adif - a més d'altres pos-
sibles ens ptiblics i privats - hauria
de dinamitzar, comprometre i impul-
sar la recuperaci6 d'un gran ambit
d'activitat cultural i turistica amb
una llarga historia a la vida de la
comarca. Perque alhora que es
commemora el 125¢ aniversari de
la construeci6 del ferrocarril, tam-
bé cal recordar que estem celebrant
el 25¢ aniversari de la constitucié
del museu, d'un museu que des del
comencament va néixer sense els
recursos i el suport necessaris. Es
el moment de situar la reconeguda
col'lecci6 técnica de Vilanova i la
Geltra en el lloc que li pertoca dins
de I'escenari museistic de Catalunya.
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La custodia de la
memoria del
ferrocarril al Garraf

L'any 1981, amb motiu del cente-
nari de l'arribada del ferrocarril a
Vilanova va signar-se un acord en-
tre Generalitat-Ajuntament-Renfe
per tal de posar en marxa un mu-
seu en un espai que havia deixat de
ser util per al servei ferroviari. En-
cara que la genesi real es remunta-
va a l'any 1972 quan I' Associaci6
d'Amics del Ferrocarril de
Barcelona va concentrar al diposit
de Vilanova i la Geltri una impor-
tant mostra de locomotores de va-
por de totes les époques - encara
llavors algunes en us- per exposar-
la en el Congres de la Unié Euro-

pea de Modelisme Ferroviari
(MOROP) que se celebra el mes
d'octubre d'aquell any a la capital
catalana. Tot i que als anys setanta
va ser constant la creacio d'orga-
nitzacions internacionals orientades
a la salvaguarda i difusio del patri-
moni industrial, a Espanya les ener-
gies en aquell temps es van desti-
nar al canvi de régim politic i a la
consolidacié del sistema democra-
tic. A la majoria dels paisos euro-
peus, els organismes publics respon-
sables del patrimoni van donar un
pas decisiu en el reconeixement 1
en l'afirmacié de bona part del pa-
trimoni industrial, aixi com en la
transformacio dels museus.

Després d'uns anys d'oblit de les
maquines i dels edificis de l'antic

diposit de vapor de Vilanova, el
1980 es comenca a manifestar un
cert interes per aquest patrimoni.
Preocupacid que es concretaria en
dues grans exposicions a Barce-
lona, amb les primeres veus que
demanen la proteccio del llegat fer-
roviari i amb la commemoracio del
centenari del ferrocarril a Vilanova
1la Geltra.

En aquest context, va ser quan el
13 de desembre de 1981 es va sig-
nar ¢l conveni que garantia la crea-
cio d'un futur museu del tren a
Vilanova. La historia d' aqueét equi-
pament mostra que va néixer amb
vocaci6 de participacio 1 compromis
de les diferents institucions. Pero per
diferents causes -molt lligades a les
dificultats per aconseguir acords
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politics durant els primers anys de-
mocratics- no va prosperar aquell
primer acord. Una part dels com-
promisos es van complir, pero els més
importants van quedar pendents.

Malgrat tot, l'any 1990 va obrir-se
al piiblic amb una certa precarietat,
per la voluntat de I'Ajuntament i de
Renfe. Quan va comencar a funci-
onar com un museu va ser el 1992,
que ¢és el moment en qué la
Fundacién de los Ferrocarriles

Espatioles, entitat encarregada de
la promocié del patrimoni cultural
del moén del tren, va fer-se carrec
de la seva gestio. Aquesta funda-
ci6 -formada per les principals em-
preses de transport per ferrocarril
de I'Estat- decideix destinar-hi una
partida pressupostaria -que a la ve-
gada s'obt¢ de retallar la destinada
a altres arees- 1 nomenar un coor-
dinador del museu que amb el temps
creixeria fins a les cinc persones de
la plantilla fixa actual. Va ser una

sortida que, per part de Renfe, bus-
cava donar una solucié provisional
al manteniment de les instal-lacions,
a I'espera d'aconseguir el consens i
la participacio de les administraci-
ons implicades per adoptar respos-
tes més definitives. Tot i aixi. en
resoldre's el problema més urgent i
immediat del museu, es va frenar
la recerca d'acords de llarg termi-
ni. Aixi doncs, als anys noranta va
tornar a quedar pendent la gran re-
forma de les edificacions, encara
que la Fundacio
assegurava
l'obertura al pi-
blic, aixi com la
conservacio ba-
sica i I' atencio
del museu.

Durant aquest
anys, han anat
creixent les a-
portacions de la
Fundacio i de
Renfe per garan-
tir el manteni-
ment del museu,
mentre s'estan-
caven les dife-
rents iniciatives
d'unamés amplia
col-laboracid.
L'any 2006 s'ha
previst un cost
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ment de 352.126 euros i unes in-
versions de 40.000 euros que s6n
del tot insuficients per evitar el pro-
gressiu deteriorament de les
instal-lacions 1 els vehicles. La
custodia d'un patrimoni de tots, a tots
ens pertoca, i no es pot anar dei-
xant passar el temps sense prendre
mesures.

L'oportunitat de

crear un espai

patrimonial del
segle XXl

Des del Congrés de 1972 fins aquell
any magic del 1992, van passar 20
anys. En aquest 2006 ja en portem
14 més i encara que no han parat
d’incorporar-se atractius a aquest
equipament que atreu anualment
mes de 45.000 visitants: 18 nous ve-
hicles, una biblioteca publica que és
tamb¢ hemeroteca arxiu d'imatges
1 documents, tres drees de projec-
ci6 audiovisual, maquetes de dife-
rents mides o un vagd adaptat per
a activitats escolars i ladiques. Perd
manca una intervencié arquitecto-
nica i de restauracio que aturi els
efectes que produeix el pas del
temps 1 l'erosio del clima.

La Generalitat de Catalunya, a tra-
vés del Museu de la Ciéncia i de la
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Tecnica, ha participat en la defini-
¢io de les futures linies d'interven-
¢ié arquitectonica i museoldgica;
Fany 2004 va encarregar 1 finangar
un avantprojecte arquitectonic per a
la reordenaci6 i remodelacié com-
pleta de les instal-lacions del museu,
Es va escollir a un equip d'arquitec-

tesitalians: Valentina Perrone i Gaddo
Tarchiani, que s'han especialitzat en
la intervencié i reconversio d'espais
productius industrials en centres pa-
trimonials d'avantguarda. Segons
aquest estudi la definicié funcional
del projecte passa per la rehabilita-
ci6 i integracié de les diferents edi-

ficacions i la ereacid de nous es.
pais d'integraci6 i acollida. Aques
avantprojecte es concreta en la con-
figuraci6 d'una tnica edificacié que
engloba i connecta les diferents
instal-lacions, la incorporaci6 d'una
gran nau de l'antic taller de repara-
¢i6 de locomotores que actualment
¢s troba en molt mal estat, la cons-
truceié d'una nova edificacio que
serveixi de recepci6 i acollida, Ia
coberta d'una part de la rotonda on
es troben els vehicles, a la vegada
que la creacié d'una drea de res-
tauracié de grans peces. Una pro-
posta que pretén combinar l'estruc-
tura original amb un projecte arqui-
tectonic innovador.

L'exposicié del museu de Vilanova
reuneix 60 vehicles de totes les épo-
ques: des de les locomotores de
vapor mes antigues de la peninsula
fins als primers Talgos, passant per
maquines eléctriques, diésel, auto-
motors, cotxes de viatgers, un vago
de mercaderies i fins i tot un funi-
cular de Vallvidrera.

La colleccié de locomotores de
vapor €s la més remarcable. La
série esta formada per 28 maquines
-la major part d'elles peces uniques-
construides en diferents paisos i ad-
quirides per diverses companyies
cspanyoles en diferents moments de
la historia. Algunes d'aquestes loco-
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motores son béns de gran valor pa-
trimonial, com per exemple les dues
locomotores més antigues conser-
vades al nostre pais (Martorell -
1854- 1 Mamut -1857-), 1a compo-
sicié completa del Tren del Cente-
nari, réplica del primer tren que va
circulara ' Estat espanyol l'any 1848
0 una composicio de Talgo II. Ca-
dascun dels vehicles posa de mani-
fest el procés economic i social que
va acompanyar l'evolucio tecnica
del ferrocarril.

Siun museu és una "fabrica de som-
nis", com va dir l'escriptor Vargas
Llosa, aquest any de celebracions
¢és l'oportunitat de fer realitat un
somni col-lectiu; transmetre una

heréncia de la qual els nostres néts
1 besnéts se sentin orgullosos.

Entre tots cal trobar i definir linies
de gestio creatives entre la titulari-
tat dels béns i les institucions,
especialment la Generalitat de
Catalunya a través del Sistema del
Museu de la Ciéncia i de la Técni-
ca, que permeti aportar recursos a
un espai generador d'activat cultu-
ral, turistica i economica. L'esperit
dels membres de les diferents co-
missions que treballen per donar bri-
llantor als actes i també la il-lusio
de la ciutadania, han de contagiar
tots els organismes 1 els diferents
ambits de decisio. Mai és facil can-
viar la mirada, d'aix0 en van ense-

nyar molt els prohoms del segle
XIX i ara és moment d'agafar el
relleui "no cedir mai en els propo-
sits", com va dir el 30 de desem-
bre Francesc Guma i Ferran du-
rant els actes de l'arribada del tren
a Vilanova i la Geltri. Un cop més,
només 'obstinacio i la forga de tots
aconseguira tirar endavant el pro-
jecte de consolidacio 1 rehabilita-
ci6 completa d'un espai extraordi-
nari que forma part de la memoria
i del patrimoni de tots.

Pilar Garcia-Fuertes
Directora del Museu
del Ferrocarril

Foto cedida per la Biblioteca Museu Victor Balaguer.
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