Amb
rebuts per «Serra d'Or» en resposta a la seva
«Crida als escriptors joves» de l'any passat
i triats pel jurat qualificador.

1| article L la puk

io dels originals

Eugeni Molero Pujos

LES VELLES MAQUINES DE VAPOR

La locomotora de vapor ha mort a mans
de les de tracci6 eléctrica o bé «diesels.
El fet és ingliestionable | no cal pas que el
remarquem. La desaparicié de les classl-
ques =maquines de fum= de les nostres
linies ferrovidries ha estat gairebé total.
Momés n'hi ha uns guants exemplars dedi-
cats a feines esporadiques, d'una importan-
cia | d'una responsabilitat practicament
nules.

Si em els que pro-
mogué la locomotora de vapor als seus
principls, ara no podem acabar de com-
prendre que hagi mort en un silenci tan
gran, trencat potser només pels treballs
antolbgics (tant grafics com literaris) que
li ha dedicat el fotbgraf | escriptor Manuel
Maristany. '

1. Manuel Maristany ha publicat diversos articles
al periddic «La Van la» glossant
aguest tema, Cal esmentar els treballs: «Adids,

A dalt, un exemplar prodigli6s, gairebé
una Iﬂglllnn als nostres ulls.
resta en servei actiu fins els primers
anys sgixanta.

Recordem les eufdries gque suscitaren
aquells trens inofensius de mitjan segle
passat o de les acaballes de la centiria.
La ingenuitat —a nivell popular i a nivell
no pas tan popular— transforma les irri-
sbries locomotores en monstres d'acer,
feres bramulants (=ruglente leén de me-
lena de centellsss) 1 altres metafores d'a-
questa mena.’

viejas locomotorass (10 febrer 1970), «Viajando
con las. naranjass (19 novembre 1971), «Viejas glo-
rias en la rotonda de Villanueva y 12
tembre 1972), ete. Cal tenir en comple, a mes, la
seva extraordinaria exposicié fotografica dedicada
al tema ferroviari, feta a la casa Aixeld, Barcelo-
na, el novembre de 1971,

2. Recordem l'auca inefable dedicada al ferro-
carril Barcelona-Matard i editada per un tal Bosch
establert al desaparegut carrer del Bou de la
Placa Nova lonn:

«Entre los inventos mil,
ninguno fan portentoso
como el del ferrocarril,
Tan rdpido camao el viento
te lleva hasta Matard

el carril, en un momente.
Jamds tal cosa se vid:

el comer en Barcelona

¥ el cenar en Matards.

Per al meu pare.

Tot aixd ho valg considerant mentre ca-
mino pel recinte de l'antic dipbsit de ma-
quines de Vilanova i la Geltrd on hom ha
installat una mena d'exposicié de locomo-
tores de vapor. Cada locomotora inclou un
fragment de la historia del ferrocarril a
casa nostra. | la historia del ferrocarril
no podem pas dissoclar-la de la del pais.

A Vilanova podem refer, amb forga preci-
sid, I'esquema de la histdria de la traccid
ferroviaria a wvapor, a despit d'algunes
omissions importantissimes, les quals ens
caldrd no deixar pas de banda.

Tot | tractar-se d'un giny mecanic, la lo-
comotora de vapor ha tingut una personali-
tat innegable, motivada no sols per la seva
configuracié, sind per la seva manera de
xiular, pels fanals o per alguna altra carac-
teristica facilment perceptible. El fet que
la destresa o I'habilitat del maquinista i el
fogoner fossin factors determinants d'un
millor o pitjor rendiment, les humanitza en-
cara més. Ara, immobilitzades al recinte
de l'antic diposit de maquines vilanovi,
produelxen una certa melangia. Personal-
ment, aquestes locomotores ertes em re-
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La «Perruca» o sigui la «Gossetan: Amb aquest
s la mi e e Injelal

als Estats Units, Construida a Franga (1800), mai no
i o=t :

Una de les seves prop ies fou la

Hatiu af els fi is asturfans
havia de fer el recorregut Memphis-El Paso,
band: el nostre i
del MNord, l'any 1858 amb

capital francés, dels germans Pereire (380 milions de rals).

corden les bisties dissecades dels museus
d'histaria natural.

LES PRIMERES MAQUINES

La locometora degana deu ser, evidentment,
la =Matard-1848s, sistema Crampton, gai-
rebé contemporiinia de I'=Atlas» de George
Stephenson (1833). La =Matards, junta-
ment amb les seves germanes «Barcelonas,
=Catalunyas | «Besbds», degué ésser escala-
bornada en ferse vella. De tota manera,
a Madrid se'n conserva una réplica molt
aproximada, construida per la Maquinista
Terrestre y Marltima amb motiu del pri-
mer centenarl del ferrocarrll a Espanya
(1948). | dic molt aproximada perqué |‘any
1875, quan |'original encara existia, Manuel
Garbayo, alumne de I'Escola d'Englnyers
Industrials de Barcelona, en va fer una co-
pia del natural.

De tota manera a Vilanova hi ha un model
coetani de la «Matards, molt semblant a
les locomotores que apareixen als gravats
de «La llustracién Espafiola y Americanas
amb motiu de la Inauguracié dels ferro-
carrils de Franca i de Santiago de Com-
postela | que s'assembla molt amb la ma-
quina embanderadissima que i a la
linia Gijén-Sama de Langreo (1855), tal
com veiem en un oli degut al pintor Péroz
Villaamil, amb parades militars | un vagd
de passatgers en forma de carrossa per a
les autoritats. La mindscula locomotora de
la qual ara parlo no t& ténder ni marque-
sina protectora per al maguinista 1 el fogo-
ner. Fou construida per Sharp & Stewart
a Manchester (1854), | la seva primera
propietaria fou |a linia Barcelona-Martorell,
Es tracta d'un model de gran simplicitat,
amb accessoris molt aparatoses, fets de
bronze | de llauts. L'any 1929 ja era consi-
derada una peca de museu i fou exhibida
a I'Exposicid Internacional de Barcelona.
Un xic més moderna és una altra ma-
quina, també sense marquesina perd amb
tender incorporat, de procedéncia britanica
—E. B. Wilson & Company, Leeds, 1857—,
anomenada =Mamut», potser per tal de pro-
duir més sensacié de poténcia. Realment
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es tracta duna pega Interessantissima,
tant per 'esvelta xemenela | les cpulentes
formes externes, com per un parell de vi-
dres circulars situats devant el que en
podriem dir eabina.

Després ens trobem amb tres exemplars
de locomotora petita, dotada de diposits
laterals per a emmagatzemar |'aigua. En
conseqlencia no disposen de ténder i aixo
fa que semblin encara més diminutes, gai-
rebé de proporcions Infantils, Paradoxal-
ment, en llenguatge professional hom les
anomena «ténders, volent indicar que por-
ten aquest servel Incorporat al cos de la
méaguina. Una d'elles és de filiacid descone-
guda, Les plagues de la casa constructora
foren arrencades pels «colleccionistess i ni
I'empresa propietaria mateixa no ens en
sap facilitar cap mena d'orientacio. L'altra
8s la coneguda per «Tarracos, construida
a Franga (Schneider et Cie., Le Creusot
1867) | destinada a la linia del Mord. La
tercera —la mes capag— és la més antiga
de les construides aqui i conservades ac-
tualment. Tot | que per la seva data d'apa-
rlelé haurfem de comentarla més endavant,
ho fem ara en atencid a les seves ca-
racteristigues. Sortida dels tallers de La
Maquinista Terrestre y Maritima I'any
1887, I'adquirl I'empresa del ferrocarril
Caldes-Mollet (avui desapareguda), de la
gual Jo recordo haver vist, pels voltants
e Santa Perpétua de la Moguda, les vies
abandonades, amb els seus discos i les
seves agulles entremig dels camps, | al-
guna estacid convertida en estatge fami-
liar. La locomotora que comento ostenta
el rétol «Caldas» (Caldes de Montbul) 1 |a
seva germana diguem-ne bessona, la «Pa-
laus= {Palau de Plegamans), actualment en-
cara arrossega un tren miner a Astirles.

Cap als anys vintitants | Immediatament
després del model tipus «1.400s, La Ma-
quinista Terrestre y Maritima emprengué
la construccié d'una llarga série de loco-
matores «ténders, les «1.600=, de M.Z.A,,
semblants a la seva antiga predecessora
«Tarracos i de dimensions molt superiors.

PROGRES | HUMOR

Ara passem a l'escalafé de categoria su-
perior, amb locomotores progressivament
mes pesades 1 potents.

Vers el 1870 apareix la MZA. tipus
=400+, alemanya, de xemeneia altissima i
accessoris externs molt protuberants. Dis-
sortadament a |'exposicid vilanovina no en
figura cap exemplar. A principis de segle
les «400=, Juntament amb les <5000 [de les
quals parlarem tot seguit), feien el servei
de trens de viatgers a les linies M.ZA.
En aguella época els meus avis anaren a
Madrid en un tren decrépit —vagons de
dos eixos, llums d'oll i porta a cada depar-
tament—. Els avis es protegien del fum
I del carbonet amb un guardapols, | suposo
que en arribar a Madrid, després de no sé
quantes hores de viatge, ningd no els hau-
ria reconegut.

La «500», anglesa, ja no presenta cap mena
de fantasia rnetaﬁilca exterior. Es tracta
d'una locomotora austera, discreta, soferta,
tenag, dels tallers Sharp & Stewart de
Manchester (1873).

Als anys de la meva infantesa, tant les
«400= com les «500« eren locomotores de
maniobres, Les «400s —lentizssimes— no
felen altra cosa, Les «500» encara remol-
caven algun tren de carrega per la linia
de Vilafranca. Ateses les caracteristiques
del perfil de la via —grans pujades—, ca-
lia posar dues maquines, car una de sola
hauria estat insuficient. Hom en situava
una al cap del tren i |'altra darrera de tot.
Coordinaven els moviments fent senyals
amb el xiulet. Aquestes xiulades, llargues,
agudes, penstrants, embolcallaren el meu
son quan jo tenia quatre o cinc anys.

Les «500« foren les maquines predilectes
dels humoristes ferroviarls. A Vilanova i la
Geltri en funciond una que, per espal d'uns
quants anys, portava a terme una tasca
singular. La locomotora havia estat immo-
bilitzada | només hl restaven lliures les
rodes motrius accionades per les bieles.
Aquest joc de rodes posava en moviment
una politja, la qual transmetia el moviment
a un alternador | una dinamo, per a la pro-
ducclé d'energia eldctrica. Eren els anys
de les restriccions. La «500« trefa fum i
vapor pertot arreu, crepitava, s'escruixia,
gemegava... Batejaren el conjunt locomo-
tora-alternador amb aquesta expressiva de-
nominacia: «La rialladas o, en castelld, «fa
carcajada». Segons com, realment n'hi ha-
via per a riure.

A causa de la poca capacitat del seu tén-
der, les «500« no tenien galre autonomia.
Per aixd hom acordd d'acoblar-hi un vags-
cisterna amb una manega que proporcionés
aigua a la caldera quan fos necéssari. La
maquina anava a tot arreu amb el vagd-
cisterna Inseparable. La nova denominacié
sorgi de pressa: «La biberds.

L'any 1880 es produeix un fet curiosissim:
I'empresa francesa André Koechlin & Co.
de Mulhouse enllesteix unes locomotores
d'aspecte pintoresc per a la linia nord-
americana Memphis, El Paso & Pacific
Railroad, la qual no lliura l'import de l'en-
chrrec. Els constructors les ofereixen a la
companyia del Nord (de capital francas),
i ara podem contemplar un d'aquests sin-
gularissims exemplars a Vilanova, concre-
tament |'anomenat =Perrucas.

Cal esmentar també un model alemany de
I'any 1884 (Emil Kessler Maschinen Fabrik,
d’Esslingen) que havia treballat a la linia
de Salamanca a la frontera portuguesa.

MACQUINES MITJANES

Ara podriem dedicar tot un apartat a les
locomotores de mitjana categoria, equidis-
tants dels petits models | dels futurs mons-
ires. S| el pes dels models que hem co-
mentat oscilla entre les 40 | les 70 tones,
el dels mitjans arriba prop de les 100. Par-
larem d’aquest tipus de maguines, de cons-
truccid estrangera per unanimitat, de poc
consum de combustible i poca velocitat:
Locomotores habltuades a discérrer sovint
per trajectes durissims, en condicions molt
adverses. Ara em ve a la memoria un
altre gravat de «La lustracién Espafiola y
Americana» on apareix una d'aquestes ma-
quines bloquejada per la neu a Pozazal
(Santander].

Recordemn la «4.001- de la MZA. prl-
mera del sistema Compound de quatre ci-
lindres que tingué una companyla espanyo-
la, construida a Hannover [Georg Eges-
torff-1901). Es tractava d'una magquina
forca rapida pel seu temps, havia fet el
servei de trens de viatgers a les imme-
diaclons de Barcelona: Barcelons-Vilanova,
Barcelona-Matard, etc. Un dels seus =ri-
cordsw fou el trajecte Passeig de Gracia-
}?itges {uns 35 quilometres] en mitja
ora.

Contemporinia seva és la «Mallet= del
Central d'Aragd (Schweizerische Lokomo-
tiv und Maschinenfabrik-1906), amb doble
cilindre & banda | banda i una original dis-
posicié de rodes, amb una velocitat maxi-
ma de 60 quilbmetres per hora.

Simultaniament la companyia del Nord ad-
quiria [1209) una série de maguines malt
semblants a les «4.001» de la MZ.A. {Han-
noversche Maschinenbau A.G.). Les recor-
dem encara fent el servei Tarragona-Llalda
i Sant Viceng de Calders-Llelda amb una
lentitud desesperant.

LES GRANS LOGOMOTORES

Les |ocomotores incloses —vagament—
difs la categoria de grans, tenen totes un
pes superlor a les 100 tones i una dispo-
sicid de rodes segons la férmula 240 (dues
de petites davant | quatre de grosses dar-
rera seu). Obre aguest capitol una «1.100s
de M2Z.A, construida 'any 1913 a Alema-
nya (Henschel & Schn-Cassel]. Malt poc

Un dels primers ITIDdBl: ﬁn’tlts dels tallers dedl.: I%ﬁaquin.‘[sla Tarrastre y Maritima,

Icié dal 1888 | més vella

a la v P
que no el Palay de la Misica Catalana.

temps després assistirem a l'aparicié d'un
model de locomotora que assolird la ma-
xlma popularitat, a causa de |a seva eficad-
cia. Es tracta de la =1400= de M.ZA.,
magquina rapida, potent, sequra, apta per a
desenvolupar-se en tots els terrenys. Dis-
senyada pels enginyers de La Mag

Terrestre y Maritima (1921), aviat posaria
de manifest les seves condiclons | deter-
minaria que hom en construis una série
llarguissima, de cent seixanta-cine exem-
plars, alguns dels quals han estat en actiu
fins a dates molt recents. El modsl exhibit
a Vilanova presenta algunes modificacions:
enllumenament eléctric (els models origi-
nals estaven equipats amb fanals d'oli) |
combustible a base de fuel (inicialment
carbd). Amb els fanals el2ectrics | el tén-
der transformat, la fesomia de la «1.400=~
ha variat, car el seu aspecte extern sem-
pre havia tingut un to discret | pacific,
qua harmonitzava amb la sonoritat del
xlulet, aguda perd no pas escardalenca

En aguella &poca els técnics de La Magqul-
nista Terrestre y Maritima treballaren in-
cessantment. Unes modificacions Introdui-
des a la «1.400s donaren lloc a la «1.500x,
que servi de transicld per a la gran tro-
balla que es produlria l'any 1925, amb
la locomotora tipus «1.700s. La «1.700»
no €s pas res més que una «1.400= engran-
dida, més poderosa en tots els aspectes.
La «1.700= fou la primera locomotora del
pais fins a |'acabament de la guerra civil,
I Il foren encomanades les tasgues més
compromeses, Els primers models no dis-
posaven d'enllumenament eléctric. Aquest
els fou Incorporat quan ja hi havia alguns
exemplars d'aguesta série en circulacio,
els quals conservaren sempre més els fa-
nals d'oll originals. La «1.700s també fou
sotmesa a algunes modificacions. Els dar-
rers exemplars de la série (penso que del
80 endavant) , &8 més d'enllumenament eléc-
tric foren dotats de pales metaHigues late-
rals, als costats de la xemeneis, a fi de
facilitar la pujada dels fums. El xiulet de la
#1.700», de so greu, moit potant, era incon-

El darrer model de la desapareguda companyla
configuracié aerodinamica.

com la de les locomotores de categoria
inferior,
M.ZA, Uns i b

galrebé futurista per la seva
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La poderosa «Confederacions. Resta unes

Després tornaria, encara que fos per poc temps, a l'activitat: per la campanya de la taronja
tindria feina. A disset anys ha de costar molt de convertir-se en una mena de reliquia histdrica.

fusible. Dissort posicid vila-
novina no ha estat possible de presentar-
ne cap. Hom conserva el frontis d'una d's-
questes maquines —la «1.701»—, amb els
seus fanals d'oli, a |'estatge social de I'en-
titat «Amigos del Ferrocarril= a |'estacio
de Franga (Barcelona).

Si la «1.700» fou la sobirana i

proporcionava una gran autonomia | estal-
viava, a més, la necessitat d’haver de
girar la maquina en finir el trajecte, car
les «Garratt= funcionaven Indistintament
tant en una posicio com en |'altra.

Finalment, trobem el darrer gran model
de la companyla MZ.A., la tipus =1.800s,
malt blant a la «1.700=, perd d'una gran

de les linies MZ.A., I'empresa del Nord
disposd també d'una locomotora gran, de
caracteristiques excepcionals, que data
aproximadament de la mateixa época. Es
tracta de la maquina coneguda popular-
ment per »americana=, construida, en efec-
te. als Estats Units, la qual venia a ésser
una versié ampliada de les «Caroliness fini-
seculars, de les guals tampoc no en sobre-
viu cap. Les «Caroliness eren locomotores
construides també als Estats Units, molt
semblants als aparatosissims models gue
el cirema ha popularitzat a les peliicules
de 1'Oest. Locomotores amb xemeneia i fa-
nal de proporcions desmesurades, artefac-
tes compl tarls de fguracid  sor-
prenent, profusié de bronze, tubs d'aram
I un escombrall frontal molt caracteristic.
Foren aguestes locomotores les que remol-
caren els modernistes «Harland-Hollingss
(també nord-americans) adquirits per I'em-
presa del ferrocarril de Barcelona-Vilanova-
Valls (1881).

Les <amerlcanes» que ara comento eren
llarguissimes, baixes, deformes, amb un
fanal monumental | un xiulet gairebé sinis-
tre. Tenien la pistonada molt rapida. El ma-
quinista, seguint els costums de la compa-
nyla del Nord, seia a I'esquerra. Les conce-
beren per a discorrer per terrenys maolt
plans | a les linies del pais tenien tot so-
vint certes dificultats. Un exemplar d'«Ame-
ricanas fou exhibit prop d'una «1.700~ al
Palau de Comunicacions del parc de Mont-
juic amb motiu de I'Exposiclé Internacio-
nal del 1929.

Una altra peca important, dignament re-
presentada a Vilanova, és la locomotora
«2074= del Central d'Aragd, construida a
Belgica per Les Ateliers Métallurgiques
I'any 1927. Maquina melt rapida pel seu
temps, tenia prevista una velocitat maxima
de 115 quilbmetres per hora. Les seves
rodes eren les de didmetre maxim entre
les del tipus =240s,

També per al Central d'Aragé la Companyia
Euskalduna construi (1931) una locomotora
sistema «Garratts dotada de dos ténders,
un davanter i un altre posterior. Aixd Ii
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simplicitat exterlor | linies asrodinamiques.
La «1.800+ també fou construida a La
Maquinista Terrestre y Maritima (1939), |
presenta una gran semblanca amb la «Nor-
folk & Westernn» dels Estats Units | amb la
«232.Us de la S.N.CF. Model molt pesat
(prop de les dues-centes tones], arribava
als 105 quilémetres per hora.

Tot just enllestit el conflicte béHic | en
@poca de forta crisi a totes les esfe-
ras del pais, La Maquinista Terrestre y
Maritima escometia (1942) la produccid
de les famoses locomotores tipus «Santa
Fes | la seva variant anomenada «Mon-
tafias, Locomotores colossals de dues-cen-
tes tretze tones de pes, que potser res-
ponien a un criteri fantasios | triomfalista
i que poca cosa podien envejar a la gegan-
tina «Mallet» del ferrocarril USA Baltimore-
Ohio (1947). La «Santa Fes exhibida a Vi-
lanova agafava una velocitat maxima de
90 quildmetres per hora, mentre que el
mod;l alleugerit «Montafia= era molt més
rapid.

LOCOMOTORES LLEUGERES

§i els anys quaranta assenyalen la pre-
séncia d'aquelles aparatositats ferroviaries,
els cinquanta registren [‘apariclé de loco-
motores un xic més lleugeres —hom baixa
de les dues-centes tones a les cent-setan-
ta—, que presenten, a Imés‘ la novetat de

mensions meés aviat reduides. A |'exposicid
no en figura cap exemplar.

ELS DARRERS BRONTOSAURUS

Un efimer —i, segons com, Inexplicable—
retorn al colossalisme, guan |'electrificacic
ferroviaria ja és un fet | la traccid «diesals
també s'imposa: la «Confederacions, la
més potent | rapida de les locomotores es-
panyoles (La Maquinista Terrestre y Ma-
ritima, 1955), El primer exemplar de |a
série  (en construiren deu) fou |liurat
I'any 1955 mateix coincidint amb el primer
centenari de l'empresa constructora.’ La
«Confederaciéns va ésser pintada de color
verd, cosa excepcional a les |inies ferro-
viaries del pais, Rapidament fou batejada
amb I'apelatiu de «Llangardaix» o, en cas-
telld, «Lagartos. La «Llangardaix» tenia pre-
vista una velocitat méaxima de 125 quild-
metres per hora, perd a les proves oficials
arriba a circular a 135, tot i que el seu pes
era de dues-centes dotze tones. L'exemplar
de I'sxposicld vilanovina arribd pels seus
propis mitjans, sense necessitat d'haver
d'ésser remoleat. Manuel Maristany ha des-
crit amb molta agudesa el funcionament
d'una d'aguestes locomotores. ! Tradueixo:
«Una "Confederacién” s'apuja la pressid,
embolcallada en xiulets de vapor | res-
plendors rogengues. El maguinista | el fo-
goner revisen un cop meés el nivell d'oli
de les bieles, amb la cura que, per tradi-
cid, aquests ferroviaris solen esmergar en
llur tasca. S6n gnoms que es mouen da-
vant la gola del drac esbufegaire. (...). El
xiulet agut del cap d'estacid —gorra ver-
mella i bufanda grulxuda al coll— esquinga
la fosca glagada. Ll respon el bram ronc
de la "Confederacién”. Abocat a la fines-
trella, el maquinista mou la palanca del
regulador, | un doll potent de fum surt de
la xemeneia de la locomotora. Bo | eshu-
fegant 1 fent patinar les rodes motrius,
I''ncommensurable artefacte es posa en
marxa amb una majestat sense pariGs.
Perd no havia d'ésser pas la «Confedera.
cién= la darrera locomotora de vapor in-
corporada al parc mbbil espanyol | repre-
sentada a |'exposici6: fou la «0421s, cons-
truida 'any 1961 per la Babcock & Wilcox
de Bilbao. Es tracta d'una «Garratts de ca-
racteristiqgues molt semblants a la «0401x,
perd més lleugera (25 tones menys) | més
rapida.

En abandonar el recinte ferroviarl sento
una esgarrifanga estranya. La gent va a
veure les locomotores sense cap mena
d'entusiasme, amb el propbsit de fer unes
quantes fotografies, esbargir la mainada,
matar I'estona, prendre el sol... Homes,
dones | criatures s'enfilen a les magquines
de vapor | pretenen fer funcionar les pa-
ra?ques Intitils. Els cadavers de les velles

m es veuen obligats a afrontar

deixar de banda el ¢ stibl licional
(carbé) 1 s'alimenten de fuel-oll, Els ferro-
viarls les anomenen spetrolerass. N'hi ha-
gué uns quants models diferents. A Vi
lanova es conserva una locomotora d'a-
questes caracteristiques, una «2,700= cons-
truida per la casa «Macosa= a la seva
fabrica de Valéncia (1951).

Molt poc temps després (anys 53-54) apa-
relxen les maguines tipus =Mikados, molt
lleugeres, rapides, de pistonada enérgica.
Les «Mikados sortiren dels tallers de
La Magquinista Terrestre y Maritima (Bar-
celona) i Cia. Euskalduna (Bilbac). Ex-
ternament les =Mikado» presenten un as-
pecte gue les fa molt atractives, per la
complexitat del seu mecanisme | les di-

aquesta mena de vexacid. Hem retrobat
les locomotores de la nostra infantesa.
Hem fet reviure una pila de records. En
sortir al carrer sabem que dins el recinte
3ueda el testimon! fred de tota una etapa
& la nostra vida.

EUGENI MOLERO PUJOS

3. La Maquinista Terrestre y Maritima edith un
volum interessantissim amb motiu del sen cen-
tenari, on apareix molta documentacit relacionada
amb Jes seves locomotores. D'altres informacions
complementaries han estat fetes condizer al but-
lleti dels aprenents d'aguesta mateixa empresa
i tamhé a la revista «Via Libres.

4, aMostalgia por el tren de vaEnl', Viajando con
Tas gmnl 'alsn-. «La Vanguardia Espafiolas, 19 no-
vembre s




