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Com deia Le Corbusier, «Una casa
és una maquina de viure». Pero

1 si aquesta maquina es posés en
moviment? En aquest numero

del Dossier AEM, explorem la
fascinant relacié entre el moble i
el transport, un tema que ha estat
sorprenentment poc estudiat fins
ara.

En realitat, el moble,
intrinsecament lligat a la vida
quotidiana, ha estat testimoni

1 protagonista dels nostres
desplacaments. En aquesta
publicacié digital, explorem com
s’ha adaptat a les necessitats dels
mitjans de transport al llarg de la
historia.

Des dels antics carruatges fins

als moderns vehicles espacials,

el moble ha tingut un paper
fonamental en la configuracié dels
interiors, a 'hora doptimitzar-

ne l'espai i garantir la seguretat
durant el viatge. D’aixo parlen els
textos que s'inclouen en aquest
volum, on es dedica una especial
atenci6 als mobles de dissenyadors
1 arquitectes de prestigi, tot i que
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En aquest niumero
explorem la

Jascinant relacio

entre el moble

i el transport,
un lema poc
estudiat fins ara

. 10.
Disefiar por tierra
mary aire

Lacavalcada
al-legorica al Rector
de Vallfogona

de 1979

Explorando los
limites del habitar

també a aportacions anonimes de
temps passats.

Aixi, aquest dossier compleix
amb els objectius de I'Associacio:
ampliar i difondre els horitzons
de l'estudi del moble, tot oferint
noves perspectives i enfocaments
transversals. Volem estimular

la seva curiositat i el debat,
convidant-los a reflexionar sobre
la relacié entre el moble i el
moviment. Llegint els textos, se
sorprendran amb les mirades
diverses i noves que es proposen.
A més, el fet que la publicacié
sigui digital, en facilita la consulta
i ofereix una bona qualitat de les
imatges.

Des de la junta de I'Associacié per a
I'Estudi del Moble volem expressar
el nostre més sincer agraiment a la
Nuria Gil, directora i coordinadora
d’aquest projecte, per la seva visi6
1 dedicacié. La idea era atrevida

1, una vegada més, ha aconseguit
dur-la a terme amb exit. Agraim

a tots els autors que hi han
contribuit amb els seus valuosos
textos, i a tot l'equip pel seu esforg,
i compromis. Aixi mateix, volem

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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donar les gracies als responsables
dels espais que hem visitat durant
les jornades sobre aquest tema,
aixi com als nostres socis i al
public assistent pel seu interes i
pel constant suport.

Els convidem a submergir-se en
les pagines d'aquest dossieria
descobrir una altra historia del
moble, la dels mobles que passen
desapercebuts en els mitjans de
transport, un mén ple d’histories
1 sorpreses. Aquest dossier és un
viatge en si mateix, un recorregut
per la historia del moble i la seva
adaptaci6 a les necessitats duna
humanitat en constant moviment.

—

Proposta de Carles
Riart per a un vago de
I'AVE, 1988. MDB, Arxiu
Ramon Bigas.
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Viatjar, traslladar-se d'un lloc a un
altre per necessitat, feina o oci és
un fet intrinsec a la humanitat.
Primer a peu, després amb animals
i, finalment, cap al 4000 aC, amb
el descobriment de la roda amb
eix i la construccié del primer
carro, es dona pas a la creaci6 de
sistemes de transport cada cop
més sofisticats fins a arribar als
nostres dies. Tots aquests mitjans
de transport tenen uns interiors
pensats, inclouen conceptes
funcionals pero també decoratius
i de comoditat, que han anat
evolucionant amb el temps seguint
els gustos i les preferencies dels
seus usuaris, i també l'aplicacid
dels avencos tecnics que s’han
aconseguit al llarg dels anys. No
obstant aixo, els viatgers gairebé
mai parem atenci6 als interiors
d’aquests mitjans de transport:
trens, cotxes, vaixells, automobils,
carruatges, metros, avions,

naus espacials..., tot i que molts
d’ells formen part de la nostra
quotidianitat.

En aquesta publicacié s’ha volgut
reflexionar sobre aquests interiors,
els seus usos especifics i les seves
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caracteristiques intrinseques. S6n
espais on la funci6 en marca les
pautes, pero els responsables del
disseny hi deixen l'empremta de la
seva creativitat.

Encara que existeixen
publicacions, principalment
articles on normalment es parla
de manera monografica d’alguns
d’aquests interiors o de la tipologia
d’'un mitja de transport, faltava

un llibre que recollis una visié
conjunta d’aquests diversos espais.
Aixi doncs, viatjarem, de manera
cronologica, des de les caixes de
mariner del segle XVII als interiors
de les naus espacials del segle XX.

Aquesta és una obra coral, on

els diferents especialistes que hi
han participat donen una visi6
aprofundida d’aquests espais,
tant de les seves caracteristiques
tecniques com del mobiliari i

la decoracid, de vegades d'una
manera més generica i daltres
agafant una peca com a model.
El trajecte s'inicia amb l'article
de la historiadora Mariona Font,
que fa una analisi profunda de les
caixes de mariner, tan singulars i

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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alhora poc conegudes. El text de per a una cavalcada allegorica en d'aquesta estetica en el disseny
l'arquitecte i voluntari del Museu honor del Rector de Vallfogona el d'espais interiors d’habitatges i
Maritim de Barcelona, Joan Eugeni ~ 1879. Marc Gémez, conservador establiments en les décades del
Canadas, ens endinsa en l'evolucid del Museu del Ferrocarril de 19601 el 1970.

dels interiors dels vaixells de
passatgers, des dels palaus flotants
de principis del segle XX fins als
creuers actuals. De carruatges i
cadires de mans, en particular

de les colleccions reials, en parla
l'article a quatre mans d’Isabel
Maria Rodriguez Marco i Leticia
Garcia de Ceca, conservadores de
Patrimonio Nacional. L'historiador
1 conservador del Disseny Hub

de Barcelona, Josep Capsir, ens
parla d'un tipus molt particular

de carruatge, el mail-coach, i de la
seva presencia a l'epoca de la Belle
époque a Barcelona. El conservador
Voravit Roonthiva, per la seva
part, ens ofereix una visié més
tecnica, tot desenvolupant la
problematica de la conservacio
dels carruatges, en concret,

de la Collecci6 de Carrosses
Fanebres de I'Ajuntament de
Barcelona. Les historiadores
Mireia Freixa i Carmen Rodriguez
aprofundeixen en un projecte

poc conegut dAntoni Gaudi, els
dibuixos que l'arquitecte va fer

DOSSIER AEM #5

Catalunya, ens apropa a l'evolucié
de l'interiorisme en els cotxes

de viatgers del ferrocarril des

dels seus inicis fins a arribar

als reptes actuals dels trens

d’alta velocitat. Entre aquestes
pagines descobrirem també una
tipologia de moble excepcional,
els escriptoris de viatge del segle
XVIII a Catalunya, a carrec de Pep
Serra, colleccionista i professor
de la Universitat de Girona, uns
mobles rars, ja que se n'han
conservat molts pocs exemplars.
Maria José Balcells, técnica
d’arxius patrimonials del Centre
de Documentacié del Disseny Hub
de Barcelona, ens dona la visi6
més contemporania de l'aplicaci6
del disseny en els interiors dels
mitjans de transport, amb l'analisi
de diversos projectes de Miguel
Mila, Carles Riart, Rafael Carreras
i Emiliana Design. Tanca la
publicacié el text de l'arquitecte
Paolo Sustersic, que ens
transporta als interiors de les naus
espacials i parla de la incidencia

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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Resum

En el present estudi es du a terme una analisi
general de I'evolucié de I'interiorisme en els cotxes
de viatgers en I'ambit ferroviari. Analitzarem tots
els aspectes relacionats amb aquesta evolucio, des
d’'una contextualitzacié historica, passant per la
descripcié del paper dels cotxes de viatgers fins a
les diverses tipologies de cotxes, tant pel que fa a la
distribuci6 interna de 'espai com als mobles i els
elements interiors en funcié de les classes socials
a que anaven destinats. Estudiarem casos concrets
de vehicles, com els sanitaris o els cotxes salo, i
dissenys particulars, com Talgo i I'alta velocitat,
fins a arribar als reptes actuals del ferrocarril del
segle XXI.

Paraules clau
ferrocarril, cotxe de viatgers, interiorisme,
mobiliari, espai
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Abstract

This study provides a general analysis of the
evolution of interior design in passenger coaches in
the railway sector. It examines all aspects related to
their evolution, from a historical contextualisation
or the description of the role of passenger coaches
to the various types of coaches, both in terms of the
internal distribution of space and the furniture and
interior elements according to the social classes for
which they were intended. It analyses specific cases
of vehicles, such as bathrooms or lounge coaches,
as well as specific designs, such as Talgo and high-
speed trains, until concluding with the current
challenges of railways in the 21st-century.

Keywords
railways, passenger coach, interior design,
furniture, space
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ambit ferroviari és un dels

millors exemples d'unié entre la
funcionalitat basica dels espais i la
recerca de l'objectiu de gaudir de
lexperiencia del viatge.

Durant els gairebé dos segles
d’historia del ferrocarril, aquest
mitja de transport ha experimentat
grans canvis en el disseny interior,
des dels primers cotxes de

viatgers profundament inspirats
en les diligencies fins als models
actuals. Aquesta evolucié ha

donat lloc a dissenys tnics i a una
experiencia de viatge caracteristica
1 propiament ferroviaria.

La genesi del ferrocarril

El ferrocarril és un mitja de
transport complex que no parteix
d’'una invencio Unica, siné que és el
producte de l'acumulacié de certes
invencions previes ja utilitzades,
com la installacié de carrils per al
transport de carrega o el motor de
vapor.

El naixement del ferrocarril se
situa l'any 1825, quan George
Stephenson va crear la Locomotion
1 per a la inauguracié de la

Els escriptors de
viatge ala Catalunya
del set-cents
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Elmail-coach a
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Fig.1/ Litografia del
ferrocarril de Liverpool i
Manchester, creuant el
canal de Bridgewater a
Patricroft. A. B. Clayton.
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primera linia ferroviaria del mon,
que unia les ciutats britaniques de
Stockton i Darlington, un trajecte
d’uns 40 quilometres de recorregut
i unes dues hores de durada

(Fig. 1).

A la peninsula Iberica haurem
d’esperar fins el 1848 per veure la
primera linia de ferrocarril, amb la
inauguraci6 de la linia Barcelona-
Mataré, promoguda per Miquel
Biada.

Els vehicles del ferrocarril

El ferrocarril es compon de
diversos vehicles: locomotores,
cotxes de viatgers, vagons de
mercaderies, tenders, furgons, etc.

En aquest estudi aprofundirem
en el cotxe de viatgers, que és el
vehicle on viatgen els passatgers i
el que ha gaudit d'un interiorisme
més cuidat. Existeixen diferents
modalitats de cotxes de viatgers
en funcié de la regié, la classe,
I'epoca o la companyia, tot i que
en general tots comparteixen certs
elements estructurals: els eixos
amb les respectives rodes, que
poden estar organitzats en bogis,

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport



Introduccié 01.
Les caixes de
navegar catalanes

Presentacio

el bastidor, la caixa i un possible
estrep exterior.

Pel que fa a les tipologies de cotxes
de viatgers a I'Estat espanyol,
aquests han evolucionat al llarg
del temps, adoptant noves formes i
dimensions i diferents maneres de
distribuir els espais.

Els primers cotxes de
departaments (1848-1905)

Inicialment, els primers cotxes
de viatgers del ferrocarril van
inspirar-se en les diligencies de
cavalls, que fins a l'arribada del
ferrocarril eren molt utilitzades i
constituien el mitja de transport
terrestre per excellencia. Es

van adaptar practicament les
diligencies al transport sobre
rails, i el ferrocarril va adquirir les
caracteristiques propies d'aquest
tipus de carruatge, com ara la
divisi6 interna dels vehicles en
departaments, la llargada (entre
617 metres) i l'estetica interior 1
exterior (Fig. 2).

Durant una bona part del segle XIX
els cotxes de viatgers no eren com
els actuals, siné que cada vehicle
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T Fig. 3/ Distribucio de
I'espai interior d'un
vehicle de departaments.

Fig. 2/ Cotxes del tren
del centenari. Museu del

. Maquetren.
Ferrocarril de Catalunya.
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estava dividit en departaments
separats amb una porta i una
finestra individual i s’hi accedia
directament des de l'exterior.

No existia connexi6 entre els
diferents compartiments i s’hi
accedia a través d'un llarg estrep
exterior, una mena desglad llarg
que recorria el lateral del vehicle.
Tampoc hi havia connexi¢ directa
entre els diferents vehicles. A més,
els seients estaven disposats de
manera perpendicular a l'eix de
la via, com els carruatges en els
camins (Fig. 3).

Hi havia dues grans excepcions:
d’'una banda, alguns cotxes

de tercera classe, que estaven
formats per un vehicle sense
compartiments amb els seients
disposats al voltant de les parets
del cotxe i una o dues fileres de
bancs a la part central, la qual
cosa augmentava la capacitat de
passatgers i permetia rendibilitzar
meés els trajectes per part de les
companyies, ja que s'incrementava
el nombre de bitllets venuts

per cotxe. D’altra banda, l'altra
excepcio important la formaven
uns cotxes de quarta classe poc

40 En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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Els escriptors de
viatge ala Catalunya
del set-cents

comuns que s'assemblaven a
vagons plataforma sense sostre
ni parets i que estaven proveits
de manera exclusiva de bancs

on els passatgers tenien permis
Unicament per portar un paquet
«a sobre del cap», encara que ben
aviat aquests cotxes de quarta
classe van desapareixer per
fusionar-se amb els de tercera.

Un altre tret en comu amb les
diligencies era la composicid
material dels cotxes, formats
principalment de fusta, llevat de
les rodes i els eixos. El fet de tenir
el bastidor i la caixa basicament

de fusta proporcionava una
resistencia gairebé nulla en cas
d’accident i, desgraciadament,

si es produia un cop els cotxes
sestellaven, fet que podia provocar
nombroses victimes. A mesura

que va anar avancant el segle XIX,
es va comencar a substituir la
fusta del bastidor per estructures
metalliques, primer de ferro i
després d'acer, molt més resistents.

Aquests primers cotxes tampoc
tenien lavabo, de manera que el
tren havia de fer llargues aturades

DOSSIER AEM #5
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a les estacions, fet que reduia
leficiencia del temps de viatge.

La tipologia de cotxes de viatgers
de departaments fou general i
gairebé exclusiva fins a finals del
segle XIX. L'any 1905 es va posar
en servei 'dltim cotxe de viatgers
de departaments, que va conviure
diverses decades amb altres
categories de cotxe.

Evolucio i noves
dimensions (1881-1950)

Els cotxes de viatgers van

anar evolucionant de manera
progressiva cap a vehicles de
majors dimensions i cap a una
experiencia per al passatger menys
inspirada en les diligéncies i més
propiament ferroviaria.

A partir del 1881, amb larribada
dels vehicles Harlan provinents
dels Estats Units, va augmentar
progressivament la llargada dels
cotxes, que va passar dels sis

als tretze metres, i també en va
incrementar 'amplada. En gran
part a causa de l'augment de la
potencia de les locomotores de
vapor, que tenien més velocitat

i forca de traccid, i al fet que els
petits cotxes de departaments

se sacsejaven perillosament i
podien descarrilar, tecnicament

es va fer necessari augmentar les
dimensions dels cotxes de viatgers.
Un altre element de gran influencia
en el creixement dels cotxes fou la
implantacié massiva del bogi, que
permetia majors dimensions i més
estabilitat.

Cotxes de passadis lateral
(1883-actualitat)

Els cotxes de passadis lateral van
ser l'evolucié natural dels cotxes de
departaments amb la implantacié
d’'un passadis lateral amb
compartiments a una banda del
passadis, per la qual cosa ja no era
necessari entrar directament des
de l'exterior als compartiments.
Aquesta transformacié va

implicar la desaparicié de l'estrep
exterior, i la seva funcio la va
passar a desenvolupar el passadis
interior, que permetia una millor
comunicaci6 del conjunt del
vehicle i creava un espai segmentat
encara pero unic (Fig. 4).

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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. =] d'un vehicle amb El 1881 s'inaugura la linia Valls-
1 segona classe una porta separava vie ] ,
, : ) ) 10 7 passadis lateral. Vilanova-Barcelona amb els
'espai del passadis, mentre que &4
1l [sTel Inhal [ralonJdaol [naliel o Maquetren. cotxes Harlan. Aquests vehicles
a tercera classe aquesta porta no EH ; v e
. . =1 = s g
existia. \ / ) =5 = I n temen.un passadis central que
7 T oL 7 7 recorria el cotxe d'un extrem
Aquesta tipologia de cotxe a l'altre, amb seients a banda i
de viatgers ja incorporava la . banda del passadis. Els accessos se
. o .
installacié d'un lavabo, fet que Fig. 5/ Distribucié situaven als laterals o als extrems.
implicava avantatges, com un BB s de lespaiinterior  Amb leliminacié completa de la
major confort per a l'usuari o la T AT d'un vehicle amb segmentacié del vehicle aquest va
reducci6 del temps despera a les passadis central. esdevenir un espai lliure de parets
) /3 T N Maquetren
estacions. 0] [3P0] [2) 0| [wyen] () a : I e
I‘ el Sl Ble & divisories, gran, diafan i Gnic.
. . 1 (36| [n]e] [ | || (%l D’altra banda, aquesta tipologia
Quant als materials constructius, £ - ’ q' N g
. de cotxes permetia una acollida
els bastidors eren sempre ] )
e . superior de passatgers per vehicle.
metallics, mentre que la caixa ; o=
— A més, la gran majoria dels models

continuava essent de fusta.

La introducci6 dels cotxes de
passadis lateral es va iniciar

amb la linia Almansa-Valéncia-
Tarragona el 1883, tot i que aquest
tipus de cotxes s’han mantingut en
servei fins a l'actualitat, malgrat
que amb el pas al segle XX van
quedar reservats a viatges de llarga
distancia, a trens nocturns i trens
de luxe.
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Fig. 6/ Distribucio
de I'espai interior
d'un vehicle amb
passadis central
amb balconets.
Maquetren.

tenien lavabo (Fig. 5).

Al llarg del segle XX es va imposar
el cotxe de viatgers de passadis
central com el més utilitzat gracies
a la seva eficiencia. Fins i tot en

la decada del 1950, amb la gran
renovacié del parc rodant de Renfe,
molts cotxes de passadis lateral
van ser reformats com a cotxes de
passadis central.

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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Cotxes de passadis central
amb balconets (1881-1930)

Certs cotxes de passadis central
van adoptar la installacié de
balconets als extrems del vehicle.
Aquestes plataformes obertes o
balconets, que tenien una escala
iuna barana, permetien l'accés

a l'interior del vehicle. Aquesta
tipologia l'adoptaren cotxes tan
emblematics com els Harlan o els
Costa, que van marcar la manera
de viatjar de moltes persones
(Fig. 6).

A partir del 1930 la posada en
servei de nous cotxes de viatgers de
passadis central amb balconets fou
testimonial.

Cotxes de passadis central amb
balconets i us de I'imperial

Una variant de la tipologia
anteriorment esmentada van

ser els vehicles que feien Us de
I'imperial, que era la coberta d'un
vehicle de passatgers utilitzada
per al transport de persones, amb
la qual cosa s’afegia un segon
nivell al cotxe. Aix0 permetia

a les companyies ferroviaries

DOSSIER AEM #5
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rendibilitzar més cada vehicle 1
cada trajecte.

Limperial, que inicialment era
descobert, presentava bancs
simples damunt el sostre del
vehicle i una barana, i s’hi
accedia per una escala des del
balcé exterior. Posteriorment es
va cobrir, primer amb un sostre
senzill i més tard es va arribar a
tancar amb una caixa completa.
Aquest disseny de cotxe de viatgers
provocava desafiaments tecnics
respecte a l'estabilitat de les
unitats i per aixo es va utilitzar
majoritariament en viatges de
curta distancia i de rodalies. Va
tenir una presencia especial a la
Comunitat Valenciana (Fig. 7).

Durant les dues primeres decades
del segle XX es podien veure les
diferents tipologies de cotxes de
viatgers circulant per la xarxa
ferroviaria.

Un ferrocarril dividit
en classes

En ple segle XIX i a principis del
XX, era molt present en la societat
el sentiment de classe i de divisié

Els escriptors de El mail-coacha
viatge ala Catalunya

del set-cents

Barcelona, entre la
Belle époqueiels
felicos anys vint

LaColleccié de
Carrosses Funebres
deBarcelonai

els seus objectes
singulars

Fig. 7] Cotxe de balconets
amb us de I'imperial per a
un segon nivell. Comunitat
Valenciana.
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social en funcié de la riquesa, un
factor clau de distinci6 social.
Lestratificaci6 social determinava
tots els aspectes de la vida del
ciutada, fins i tot el transport.

La separacio segons lestatus
social dins els ferrocarrils estava
relacionada amb la idea que cada
classe social havia de tenir accés a
un servei més o menys privilegiat
com a marca de distincié social,
dlestatus i riquesa. D’altra banda,
la distincié de classes permetia a
les companyies ajustar els preus

i les comoditats als diferents
segments de la poblacié per

tal de maximitzar els beneficis
empresarials. Aix{ mateix,

la separacio dels passatgers
s’associava a un major control

del gran nombre de persones que
viatjaven en tren, mantenint l'ordre
1la segregacio.

Els cotxes de tercera classe

Els vehicles assignats a tercera
classe eren els més austers;
destacaven per la simplicitat, per
tenir com a element prioritari la
funcionalitat i per acollir el maxim

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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nombre possible de passatgers.
Anaven destinats a persones
treballadores, immigrants del
camp a la ciutat, viatgers que feien
desplacaments curts, etc.

Els seients eren senzills bancs
allargats de fusta on s’hi encabien
dues o tres persones, encara que
habitualment la gent solia atapeir-
seiel nombre de passatgers podia
augmentar. Els seients eren de
fusta massissa de diferents arbres.
Leleccié de les fustes depenia de
la companyia, la disponibilitat
local i les despeses. Els arbres
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Fig. 8/ Cotxe de viatgers
de tercera classe.C-2302.
Museu del Ferrocarril de
Catalunya. Vilanovaila
Geltru.

singulars

més utilitzats eren el pi (barat i

de facil disponibilitat), 'avet (en
aquelles regions on era abundant),
els arbres de ribera, el roure i el
faig, tot i que aquests ultims en
menys ocasions perque tenien

un preu més elevat. Els seients

no tenien reposabracos ni eren
abatibles, i tampoc tenien cap tipus
dentapissat o encoixinat que fes el
trajecte més comode (Fig. 8).

El terra era de fusta, ja que, per
les seves qualitats, durabilitat

i disponibilitat, era l'element
constructiu predominant en les
caixes dels cotxes. Aquest terra
rebia simplement els tractaments
de vernissatge i segellat per
allargar-ne la vida util. No hi havia
cap tipus de catifa, moqueta o
linoleum.

La decoracié daquests vehicles
també era austera i el disseny,
simple. En moltes ocasions I'inica
decoracié que s’hi observava era
el fris de fusta que formaven les
linies dels revestiments interiors
de fusta en sostres i parets. En
relaci6 amb el portaequipatges,

o no n’hi havia o bé n'hi havia un

que se situava damunt els bancs,
parallel a la paret, fet de fusta,
com si fos un prestatge, o amb una
Xarxa.

Moltes vegades aquests cotxes

no disposaven de serveis. Quan
n’hi havia, eren realment austers

i s'ubicaven sovint als extrems
dels vehicles. Eren lavabos petits,
habitualment sense mirall i amb
una ventilacio escassa. Quan

no tenien aigua corrent, l'aigua
necessaria se subministrava
mitjancant cubells i galledes. En
molts casos, les deposicions queien
directament a la via. No existien
banys separats per genere, de
manera que nomeés hi havia un
bany, amb la qual cosa s’estalviava
espai.

La illuminacié natural de les
finestres permetia l'entrada

de llum des de l'exterior. Les
finestres no tenien decoracions,
amb frequiencia eren vidres amb
simples marcs de fusta, i podien
ser abatibles o lliscants, fet que
permetia la ventilacié interior,
una funcid necessaria tenint

en compte que viatjava un gran

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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nombre de persones en cada cotxe
1 que no hi havia climatitzacio.

Les finestres podien tenir gelosies
o persianes de fusta. Val a dir

que en les primeres decades de
vida del ferrocarril els cotxes de
tercera classe no tenien vidres a
les finestres, i els usuaris quedaven
exposats a les inclemencies del
temps.

Les linies que dibuixaven els
elements interiors en tercera classe
eren linies rectes, sobries i simples,
en consonancia amb l'austeritat
del viatge en aquests cotxes. Els
colors predominants eren el marro,
a causa de lomnipresencia de la
fusta en els vehicles del segle XIX

i de principis del XX, el blanci el
negre.

Tot i l'escassa comoditat del
trajecte, els cotxes de tercera classe
permetien un transport assequible
als estrats menys afavorits de la
societat, que fins aquell moment
no gaudien de la possibilitat

de desplacament. Aquest fet va
contribuir a la democratitzacié del
viatge.
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Els cotxes de segona classe

Els vehicles de segona classe

es trobaven a mig cami entre
lausteritat i la simplicitat de
tercera classe i l'opulencia i

l'excés de primera classe. Anaven
destinats a usuaris d’'ingressos
mitjans, com la classe mitjana i els
professionals liberals.

El canvi fonamental respecte als
cotxes de tercera classe era el
confort i la comoditat del viatge,
per l'encoixinat i entapissat dels
seients i pel menor nombre de
passatgers per vehicle; daltra
banda, la principal diferencia amb
els vehicles de primera classe era
estetica, ja que aquests cotxes es
caracteritzaven per l'exuberancia i
l'ostentacio.

Els seients dels cotxes de segona
eren bancs allargats d’estructura
de fusta amb seient i respatller
entapissats, habitualment sense
reposabracos. Normalment
l'entapissat era de teixit resistent
1 durable, com la llana, la sarja,
el dril o altres teixits premsats

10.
Explorando los
limites del habitar

Disefiar por tierra
mary aire

Lacavalcada
al-legorica al Rector
de Vallfogona

de 1979

LaColleccié de
Carrosses Funebres
deBarcelonai

els seus objectes
singulars

Elmail-coach a
Barcelona, entre la
Belle époqueiels
felicos anys vint

Els escriptors de
viatge ala Catalunya
del set-cents

de cotd; de manera excepcional,
l'entapissat era de cuir (Fig. 9).

El terra dels cotxes de segona
presentava pocs canvis respecte
dels vehicles de tercera. Hi
continuava predominant 1'ds

de la fusta vista, encara que era
relativament habitual trobar-hi
linoleum.

La decoraci6 interior no va suposar
un salt qualitatiu important
respecte dels cotxes de tercera
classe, excepte pel que faa la
presencia de ferramenta i altres
accessoris de millor qualitat en
portes i finestres, i l'existéncia de
motllures i cornises decoratives en
l sostres 1 parets.

Fig. 9/ Cotxe de viatgers
de segona classe amb
enllumenat eléctric amb
antigues lampades de
gas. Francesc Ribera
Colomer.1958.

Els lavabos solien ser simples, amb
un vater, una aixeta i una pica, tot
1 que gairebé sempre tenien també
un mirall penjat a la paretia
vegades un dispensador de sabé.

Les finestres presentaven una
decoracié senzilla i algun
ornament, com motllures
decoratives.

45 En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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Les linies que dibuixaven els
elements interiors d'aquests
cotxes es trobaven a cavall

entre la sobrietat de la linia

recta, caracteristica de tercera,
ila suavitat de la linia corba,
predominant a primera. A segona
classe el monopoli cromatic

del marrd, el blanc i el negre va
comencar a desapareixer amb
l'aparicié delements en blau i verd.

Els cotxes de primera classe

Els cotxes de primera classe eren
simbol de la riquesa, l'opulencia i
el luxe dels seus usuaris. Aquests
espais estaven associats a una

elit economica i social formada
per membres de la noblesa,
laristocracia, grans empresaris,
alts funcionaris, professionals
liberals de gran exit, etc., que
volien viatjar en un ferrocarril que
fos un reflex de les cases senyorials
o els palaus on residien.

Amb els seients es buscava la
comoditat maxima dels passatgers.
Estaven entapissats amb els
millors teixits del mercat i del
moment, com el vellut, el domas,
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Fig.10/ Cotxe de viatgers
de primera classe. Série
AA-6000. Francesc
Ribera Colomer.1955.
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la tapisseria jacquard o el brocat
de seda. Aquests materials eren
molt suaus i sofisticats, i tenien
dissenys complexos i patrons de
costura elaborats, rivets decoratius
1 botons ornamentals. A més, els
seients presentaven un encoixinat
generos, dens 1 luxds, amb el qual
les vibracions propies del viatge
gairebé desapareixien. El disseny
era molt comode i ergonomic, i
l'espai per a cada passatger era
molt més ampli que en els seients
de classes inferiors. Els marcs dels
seients solien estar fabricats amb
metalls o fustes de qualitat. Fins i
tot alguns seients es podien ajustar
amb una lleugera inclinacié durant
la travessa. Habitualment cada
passatger tenia un reposabracos,
que podia estar encoixinat de
manera total o parcial. També

era comu trobar butaques amb
orellera, un rebliment o ressalt
caracteristic a l'alcada del cap,
com si fos una orella de la butaca,
element que proporcionava un
confort i una distincié extres.
Igualment, el seient tenia un
macassar, un petit cobertor a

la part superior del respatller

(Fig. 10).
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El terra dels cotxes de viatgers

de primera classe sempre estava
recobert de precioses moquetes

i catifes, molt sovint decorades
amb patrons geometrics o

florals, i vistosos linoleums de
colors variats. La combinacié de
moquetes i catifes més gruixudes

i decorades era freqlient a la zona
dels seients i en els departaments
privats, mentre que el linoleum era
propi dels passadissos i els lavabos.

Les parets i els sostres daquests
vehicles estaven profusament
decorats amb diversos elements
ornamentals que donaven un aire
de glamur i elegancia a 'ambient.
S’hi trobaven decoracions com la
lincrusta (revestiment de paret
en relleu realitzat amb oli de
llinosa i farina de fusta), cornises
1 motllures, rosetons, mensules,
frisos de fustes exotiques, com

la teca o la caoba, socols també
de fustes exotiques, marqueteria
fina mitjangant la inserci6 de
peces de fusta com la caoba, el
banus, el cirerer o el palissandre,
amb patrons geometrics, naturals
o simbolics, aixi com parets
entapissades, que conferien un

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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extra de suavitat, calor i aillament.
També hi havia elements
decoratius metallics amb bronze

o llauté. A més, aquests vehicles
comptaven amb elements utilitaris
que no tenien les altres classes,
com ara cendrers o ventiladors, o
que, en cas de tenir-los, no estaven
tan decorats com els de primera
classe, com ara penja-robes o poms
de portes.

La il-luminacio artificial
dels cotxes de viatgers

La iHluminacio artificial era un
element basic a I'hora de construir
un cotxe de passatgers, ja que
la iluminacié natural sovint no
era suficient, per exemple quan
es feia de nit o dins dels ttnels.
Per aquesta rad des dels inicis
del ferrocarril s’havia plantejat
la installacié de dispositius

que permetessin donar claror a
lI'interior del vehicle.

Tot i que en els seus inicis els
cotxes de viatgers no incorporaven
cap mena denllumenat, aviat es
va comencar a estendre 1'is de

l'oli com a combustible per als
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dispositius d'illuminacié installats
al sostre o a les parets. Al segle XIX,
en alguns casos es van utilitzar
espelmes per illuminar els cotxes,
especialment en zones de molt fred
on l'oli es podia gelar.

Loli utilitzat podia ser d'origen
mineral, com l'oli de querose,

que era l'opcio preferida perque
produia menys fum i olor, era

més eficient, més facil de netejar

1 pujava millor per la metxa que
l'oli vegetal. L'is de l'oli vegetal era
igualment comu, per exemple l'oli
de colza. Malgrat que l'oli vegetal
era menys rendible i més brut, era
més economic. Els dispositius per
a la illuminacio tenien un petit
diposit d'oli i, quan arribava la nit
i el tren s'aturava, un treballador
—anomenat lampista— accedia als
laterals i a I'imperial i engegava
les lampades individualment.
Aquestes lampades estaven
resguardades a l'interior del vehicle
per 'ampolla, que tenia la funcié
de recollir I'oli que podia caure del
dispositiu.

No fou fins el 1905 quan s’iniciaren
els primers intents d’electrificar

Els escriptors de
viatge ala Catalunya
del set-cents
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L’us del gas va
significar un
gran avenc per
a la il-luminacio
dels interiors
perque oferia
una llum

clara, regular
iregulable
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la iluminacié amb la utilitzacio
de piles, en un primer moment,
i de bateries dacumuladors, més
tard. El sistema es basava en
una dinamo unida a un eix que
assegurava el subministrament
electric al llarg del trajecte i
carregava les bateries. Aquest
sistema era poc eficient, ja que
la velocitat amb que circulava
el ferrocarril era variable i les
bateries de I'¢poca eren poc
eficients.

La gran alteracié arriba a partir
del 1909, quan es va generalitzar
l'enllumenat de gas. L'us del gas va
significar un gran aveng per a la
illuminacié dels interiors perque
oferia una llum clara, regular
iregulable i un manteniment
menor. Les companyies feien
publicitat que aquesta nova
tecnologia permetia fins i tot llegir
durant el trajecte. El gas provenia
de diposits situats al sostre o
bastidor, els quals es reomplien
en les estacions situades al final
del trajecte. Es tractava de gas

«de ciutat» o acetile. De tota
manera, no tot eren avantatges
amb la utilitzacié del gas, ja que

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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existia un gran inconvenient E— —
derivat de la installacio de Fig. 11/ IHustracié Fig. 13/ Lampada
diposits als vehicles, com era d'un lampista profusament
el fet que, en cas d’accident sobre un cotxe de ornamentada
) )

installada enun
cotxe de primera
classe. Museu

viatgers engegant
individualment les
lampades. Autor

es podien inflamar o podien
explotar. Aquest risc impulsa la

transicio cap a la iluminacio desconegut. Arxiu del Ferrocarril de
electrica. A més, l'electrificacio Historic Ferroviari, Madrid.
oferia molts avantatges, com REE:
una major eficiencia, un menor
manteniment, una major seguretat
i un control superior (Fig. 111 12).
A partir de les decades del 1940 i
1950 s'abandona paulatinament el _
gas i es generalitza l'electrificacio . el au s compin,
de l'enllumenat, en bona part T
gracies a la popularitzacié dels _
trens electrics 1 diesel. Tot 1 aixi, el _
1948 encara hi havia 618 vehicles . Fig. 12| Cotxe de e §
) . . ) viatgers de tercera i :

amb illuminacié de gas (Fig. 13). classe equipat amb

un diposit de gas
La calefaccio als per a la iHuminacio.
cotxes de viatgers Col.lecci6 Josep

Miquel.

Durant els primers anys de vida
del ferrocarril els cotxes no tenien
cap tipus de sistema de calefaccié.
Aquest fet provocava critiques,
sobretot a I'hivern o en territoris
de clima fred. Cal recordar que, a
I'inici, les portes i finestres sovint
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no tancaven correctament i que els
primers cotxes de tercera classe no
tenien ni vidre. Aquests problemes
ja eren presents en les diligencies,
pero la velocitat superior del tren
agreujava la situacio.

A la segona meitat del segle XIX es
va implantar una solucié tan basica
com ineficient: els «calorifers»,
uns diposits metallics de menys
de 20 litres d’aigua barrejada amb
acetat de sodi i carbo en pols.
Tenien forma allargada, mesuraven
un metre aproximadament i eren
de seccid rectangular, elliptica o
rodona. El seu funcionament era
molt senzill: 'aigua calenta de
l'interior proporcionava una font
calorifica. Es collocaven a terra

i de vegades saillaven per mitja
d'una catifa o anaven directament
amb la xapa vista. Normalment

se n'installaven un o dos per
departament i el seu poder de
transmissi6 de la calor durava
unes dues hores, moment en que
estaven freds i calia substituir-los.
Sovint els passatgers posaven els
peus a sobre els calorifers, que era
I"inica manera d’'obtenir confort
energetic, ja que la capacitat

DOSSIER AEM #5
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de caldejar 'ambient d'aquests
dispositius era molt reduida. Els
principals problemes daquest
sistema de calefaccié rudimentari
eren, d'una banda, que els taps
sovint no tancaven bé i el terra
dels departaments es mullava i, de
laltra, que calia canviar-los cada
dues hores. Aquest sistema va ser
el predominant en els cotxes de
viatgers de departaments (Fig. 14).

A partir de l'evoluci6 de la idea
que laigua calenta caldegés
l'ambient interior dels vehicles,
va apareixer el sistema de
calefacci6 per termosifé. Aquesta
tecnologia constava d'una
caldera que cremava carb6 com
a combustible per escalfar aigua,
emmagatzemada en un diposit
superior i des d'on es canalitzava
fins als radiadors dels cotxes.
Aquesta invencié fou un gran salt
endavant respecte dels primitius
calorifers i va permetre disposar
per primera vegada d'un sistema
de calefaccio6 general dels vehicles
(Fig. 15).

Contemporania a la calefaccié
per termosifé va ser l'aplicacié de
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Fig. 14/ Treballador canviant els calorifers
d'un cotxe de viatgers de primera

classe. Autor desconegut. Arxiu Historic
Ferroviari, FFE.

Sistema de termosifén

T

Fig. 15/ Esquematitzacié d'un sistema de
termosifé en un cotxe de viatgers. Autor
desconegut. AAFCV.
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la calefaccié per vapor, a finals

del segle XIX i principis del XX.
Aquest sistema utilitzava el vapor
que produia la locomotora per

a la calefaccio, a través d'unes
canalitzacions que anaven per sota
del bastidor fins als cotxes. El gran
problema d’aquesta tecnologia fou
que els primers cotxes rebien un
excés de calor —fins i tot sarribava
a cremar la bruticia sobre les
canalitzacions, fet que provocava
olors desagradables—, mentre que
els ultims cotxes amb prou feines
rebien aquest vapor encara calent.

Amb el progressiu abandonament
del vapor com a sistema de
propulsié en el ferrocarril i la
generalitzacio de les locomotores
diesel i electriques, la calefaccid
també es va electrificar.

Cotxes amb funcions concretes

Al llarg de la historia del ferrocarril
hi ha hagut moments en que

els cotxes de viatgers han estat
repensats per suplir certes
necessitats. En aquesta categoria
s’hi poden trobar diversos
exemples, com els trens sanitaris,

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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els cotxes guarderia, els trens reials
o els cotxes salo.

Trens sanitaris

El naixement dels trens sanitaris
va ser una consequencia de les
situacions belliques, on el tren
tenia la funcié de transportar
ferits, actuava com a ambulancia o
hospital rodant, i disposava de tots
els elements presents als hospitals,
com lliteres o gabinets sanitaris
(Fig. 16).

Cotxes guarderia

En 1986 comencgaren a donar
servei els cotxes guarderia com un
entreteniment per als infants que
viatjaven en tren (BB 10212 1 BB
10213). Aquests vehicles constaven
d'un passadis lateral, separat

per una xarxa que permetia la
visio 1 protecci6 dels nens, amb
decoracions infantils, tobogan,
gronxador, panell de jocs, etc.

Trens reials

Eren un conjunt de cotxes
reservats a 1'is exclusiu de la
monarquia. Disposaven de les
prestacions de confort i luxe a que

DOSSIER AEM #5

Elinterior de los
coches de caballos
y las sillas de manos

Evoluciéndela
habilitacién interior
enlos barcos

de pasajeros

L'evolucié de
l'interiorisme en
el ferrocarril

estaven habituades les cases reials
europees.

Cotxes salo

Els cotxes salé estaven concebuts
com a cotxes de luxe per a la
direcci6 de les companyies
ferroviaries, i actuaven com a hotel
i oficina rodant. Aixi els directius
podien viatjar per les seves linies.

El cas del cotxe salo
7Z7-324 (Bombonera)

El cotxe ZZ-324, anomenat
popularment Bombonera, va ser
construit a Saragossa el 1928 per
Carde i Escoriaza i va ser adscrit
a la companyia MZA. El metode
constructiu fou 'habitual de
MZA: bastidor metallic, caixa de
fusta folrada de xapa d'acer dol¢ i
pintada de verd, bogis i enllumenat
electric. La seva disposicié era
de cotxe de viatgers de passadis
lateral, sense balcé, dividit en
quatre seccions.

La zona de treball era l'espai on es
feien reunions, i tenia una gran
sala amb una taula amb capacitat
per a vuit persones. Aquest espai

Els escriptors de
viatge ala Catalunya
del set-cents
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es podia aprofitar per servir-hi
dinars i sopars, i durant la nit els
sofas laterals es podien convertir
en lliteres (21 2). En destacava

la decoracio de les parets amb
marqueteria de fustes exotiques i
motius geometrics (Fig. 17).

La zona de les habitacions
constava de dos espais diferenciats:
un amb un llit de matrimoni i

un altre més petit amb un sofa

que podia convertir-se en dues
lliteres. Ambdues habitacions
compartien mobiliari, com un
armari multifuncional que podia

02 03 04 05. 06 07. 08 09
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I

Fig.16/ Dues infermeres
al costat de les lliteres
amb llencols nets dels

trens hospitals britanics

durant la Primera Guerra

Mundial. Museu Britanic

del Ferrocarril.
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ser utilitzat darmari, de taula, de
pica o d'orinal, amb aigua corrent
freda i calenta. Cada llit tenia el
seu propi suport per a rellotges i
un llum de lectura. La decoracié de
les parets era molt rica i presentava
una fina marqueteria de fustes
exotiques amb motius florals i

de geishes japoneses, decoracio
influenciada pel corrent artistic del
japonisme. També tenien miralls
que es disposaven de manera que
donaven sensaci6 de profunditat i
reflectien millor la llum. Annex a
les habitacions, hi havia un lavabo
complet amb dutxa d'aigua freda i
calenta.

La zona del servei constava de
cuina completa amb fogons per
cuinar, aigua corrent i armaris
dissenyats especialment per
guardar-hi la vaixella sense risc
que es trenqués. A la cuina hi
dormia el servei. També hi havia
una petita caldera autonoma per
escalfar l'aigua dels radiadors i
l'aigua corrent. La marqueteria de
les parets desapareixia en favor de
simples lamines de fusta.

DOSSIER AEM #5
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Fig.17/
Departament
principal del cotxe
sal6 ZZ-324,
conegut coma
Bombonera. Museu
del Ferrocarril

de Catalunya.
Vilanovaila Geltru.

Fig.18/ Espai
observatori del
cotxe sal6é ZZ-324,
conegut com a
Bombonera. Museu
del Ferrocarril

de Catalunya.
Vilanovai la Geltru.
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Aix{ mateix, a l'extrem del vehicle
hi havia un espai anomenat
mirador, dedicat a xerrar, a
descansar i al plaer d'observar

el paisatge durant el viatge
aprofitant que normalment aquest
cotxe se situava a la cua de les
composicions (Fig. 18).

De les classes al tren
democratic

Amb el pas de les decades i
I'evolucié de la societat, les classes
socials en el mén del ferrocarril

es van anar difuminant, i les
diferencies de classes entre els
cotxes es van anar reduint. I

aixo va coincidir amb el canvi

de la carrosseria de fusta per la
metallica, de manera generalitzada
entre els anys 1950 1 1960. La
societat ha buscat una major
igualtat i una disminucié de les
distincions entre els passatgers,
especialment en els viatges de
curta durada. Per exemple, en els
trens de rodalies les diferencies

de classes sén completament
inexistents, mentre que en els
viatges de llarga durada, com en
els trens AVE, encara es mantenen.

En ruta! Interiors i mobiliari en mitjans de transport
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Un gran exemple d'aquest procés
homogeneitzador van ser els
Talgo i els TAF, assequibles per a
la poblacié general i que oferien
un confort raonable i una classe
Unica.

El disseny particular: Talgo

L'empresa Talgo ha estat clau en
l'evolucié del mén del tren i ha
aportat diversos avencos rellevants
en l'interiorisme del ferrocarril.

Talgo va promoure la modernitat
el 1950 amb les locomotores diesel
amb que circulava, pero alhora
amb els interiors cuidats. Entre
les caracteristiques d’aquest nou
ferrocarril destacaven l'accés a
nivell de 'andana, l'articulacié i

el disseny modular entre cotxes,
fet que millorava l'estabilitat

en les corbes i donava una

major sensacio de suavitat, ila
interconnexié directa entre els
vehicles. La presencia de finestres
panoramiques i d'un cotxe cua
tipus mirador aportava claror i
permetia gaudir del paisatge.

El tren Talgo constava de butaques
comodes inclinables amb

DOSSIER AEM #5

reposabragos que incorporaven
una safata i un cendrer. Alguns
seients estaven orientats cap al
passadis, fet que afavoria una
relacié més fluida entre els usuaris
(Fig. 191 20).

Disposava d'un espai
portaequipatges, separat dels
seients, 1 d’aire condicionat, que
oferia un confort molt agradable i
gens utilitzat fins al moment. Aix{
mateix, constava d'un cotxe de
servei, on hi havia les cuines on
es preparava el menjar i la beguda
que se servia als seients, i també
els lavabos.

El disseny dels elements interiors
dels cotxes Talgo era modern,
harmonios i impactant, i estava
concebut com a sinonim de
progrés i prosperitat. En molts
aspectes els models Talgo van
precedir els dissenys que després
trobem en el ferrocarril del

segle XXI, especialment en lalta
velocitat.

El tren d’alta velocitat

La concepci6 dels trens d’alta
velocitat és variable, amb models

T

Fig. 19/ Interior de cotxe
de viatgers del Talgo

I, Virgen de Begonia.
Museu del Ferrocarril de
Catalunya. Vilanovaila
Geltru.
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Fig. 20/ Interior de
cotxe salo del Talgo

I, Virgen de Begoia.
Museu del Ferrocarril
de Catalunya. Vilanova
ila Geltru.
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especifics, pero tots comparteixen
uns trets caracteristics:

- Disseny funcional i modern
amb linies netes i sobries i
colors habitualment neutres.

- Seients confortables, sovint
inclinables, especialment
indicats per a trajectes de llarga
distancia, amb reposabragos,
orelleres i reposacaps, i
un espai ampli per a cada
passatger.

- IHuminaci6 suau i agradable
per oferir una sensacié de
relaxacié.

- Finestres panoramiques, espai
de descans, connectivitat i
entreteniment.

- Lavabos amplis i amb tota
classe de complements.

«  Persistencia de la divisi6 de
classes.

Els reptes actuals

Levoluci6 del disseny d’interiors
en el ferrocarril no satura, sind

DOSSIER AEM #5
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que evoluciona a mesura que
apareixen noves necessitats i
noves preferencies dels passatgers.
Els trens actuals destaquen per

la funcionalitat i la utilitzacié
raonada dels espais. En els cotxes
del segle XXI la prioritat és

doble: acollir el major nombre de
persones i oferir la comoditat i
satisfaccié maximes.

Actualment, l'atencio se centra en
la concepcié dambients interiors
accessibles i es prenen mesures
com el disseny de plataformes,
lavabos, seients i passadissos amb
prioritat per a l'accessibilitat,

la creacié despais destinats a
persones amb mobilitat reduida,
leliminacié de graons interns

o la installacié de marcadors
podotactils a terra per advertir la
presencia de portes i accessos.

Un altre element prioritari és
lecodisseny i la creacié d’elements
estructurals i de mobiliari amb
una baixa petjada de carboni, com
la utilitzacié de composits per
obtenir un material rodant més
lleuger o I'is de materials reciclats
o reciclables.
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Conclusio

Des de principis del segle XIX fins a
lactualitat, el ferrocarril ha passat
per una transformacié radical en
el seu aspecte interior, des de la
imitacié de les diligencies en els
seus inicis fins a l'adopcié dun
estil i una forma de viatjar propis.
Aquest canvi ha inspirat dissenys
Unics i ha forjat una experiencia
de viatge singular i inconfusible
associada al ferrocarril.
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