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VILANOVA I LA GELTRU,
UN GRAN CENTRE FERROVIARI

‘any 1878 es va constituir la
“Compania del Ferrocarrl
de Valls a Villamueva v
Barcelona®™ (VVE) amb seu a
Vilariava, Eany 1881, després de tres
anys de costosos treballs per
foradar el massis del Garraf,
Barcelonn | Vilanova, centre de la
nova linia ferroviaria, van quedar
connectades, E et gue la ciutat fos
capgalera de la companyia va ser
degut, en part, 4 la importineta del
seu port marltim que Gcilitava la
recepeid i 'enviament de
mercaderies a molts locs de forma
facil i barata. Vilanova tambs tenia
una considerable activitat industeial
b comercial, a la vegada gue, com a
cap de comarca, era el nucli urba
més poblat. Es indiscutible que era
el lloc adient per a inatal-lar-hi wna
estaclé d'importincia, un dipdsit i
un taller de locomatores que
permetés atendre les necessitats de
traceid dels trens per travessar el
massis del Garraf | la Serralada
Litoral. Limpulsor o aquesta
companyis va ser el prohom vilanowi
Francesc Guma i Ferran. Encara que,
inicialment, la companyla només
tenka cent guilbmetres de via ferria,
asplrava a expandir-se; la linia VVB
va ser coneebuda com la primera
Fases d'uniy altra molt més extensa
gue enllagarla Barcelons | Vilanova
amb Saragossa i Madrid, travessant
les congues mineres de Terol,
La wars lerrovidria catalana va ser
lormada per petites companyies
com la VVE, Ia majoria de capital
catalh, | va seguir lestructura de
comunkcacions tradicional del pais,
amb l'excepeit del nou tragat
Barcelona-Llelda, que es
connectava amb els centres
Industriats de Sabardell, s
Terrassa i Manresa.
Aruestes petites
COmpanyles, perd,
o van poder
competir amb les grans
companyies de capital,
prinelpalment lrances, =“Midrid-
Zaragoza-Alicante” (MZA) | “Norte'—
quie. i partic de 1875, emprengueren

T
W

una pofitica dabsoreis de les (MZA), formant la xarxa catalana
petites, de MZA.

Un exemple d'aquesta Actualment, Mantie dipdsit de
concentracit es pot veire en lcomotores de vapor i una part del
levolucld de la VVE | d'altres taller acull el Museu del Ferrocarril
companyles catalanes. Les de Vilanova | ba Geltri.
companyies de Barcelona a Matard | Amb motly de la celebrackt del XIN
de Barcelona a G P Congrés de Modedi E del

arribar a [a frontera francesa. L'any
1875, aquestes dues companyles es
van unir & ba de Barcelons a

Ferrocarril, Fany 1972, RENFE va
wbrir les portes de Iantic dipasit,
tancat des de 1967, on va reunir |
restaurar un important fons histbric

Tasragona per Martorell | van fundar
T THF - deF de
Tarragona a Barcelona | Franga-.

La TEF va anar ahsorbint petites
companyies, entre elles, l'any 1886,
la ¥VE que no va poder fer front a la

de | de vapor, No sers,
perd, fing la década de 15990 que,
després de funcinnar de manera
frregular, s'obre com a museu de la
Fundacidn de Ferrocarrlles

despesi @ per expandi
wers Madrid, | va continuar la
construccid de la linia de Madrid per
Tarragana i Reus, travessant la
Serralada Litoral, Lany 1894
s'inaugurava la nova linke, perds
quatre anys més tard es va integras,
amb meés de 600 guilimetres de

Tinia Berria, a la gran companyiz de
via ampla dels “Ferrocarriles
de Madrid-Faragoza-Alicante”

E: [es de 19497 «] Museu del
Ferracarril de Vilanova | la Geltri és
museu col-laborador del Museu de la
Cltncla | de la Teenlca de Catalunya.

1. Dipdsits d aigua.
2. Dipdsit de lascomotores.
Reparacions disries
i aproviskonanent de

les locomotores
3. Taller,
Reparacions generals,
verlficacid del tornejat
de les rodes, reparacid
de les calderes i de
les canduccions
de vapor | ajustament

al.

Taller del *Recorrido” .'II |
Ami les seccions y
de fuestena,
serralieria. pinturd
| ervernissat
&5 feparaven
Lot tipus
e vagons.

o




EL DIPOSIT I EL TALLER,
UN ESPAI PATRIMONIAL SINGULAR

seu del

n ser Vilanova | 1a Geltri “recorrido” on entre 300 1 400 El dipbzit de locomatores de vapor
| del VVR treballads e les wa estar en servel fing 1967, vuit anys

|, més endavant, centre tasques de i E i abans que o la traccid a
de tota classe de vehicles ferroviaris,  vapor en les linies de RENFE, Al llarg

important de la xarxa
catalana de MZA, ='hi centralitzaren
les més importants dependéncies
admintstratives, operatives i de

al marge de les Jocomotares del
dipésit. En el “recorrido” les dues
secclons principals eren la fusteria

de la dicada de 1950, amb els nows
motors digsel | elbcteles §
l'electrificacit de les principals linkes
catalznes, les locomotores de vapor
L els seus dipdsits i tallers van

manteniment de lx companyia. —quasl tots els vehicles antics eren
Abxl, les instal-lacions ferrovidries de  de fusta= i la mecinica. També era
Vilanova i la Geltri es en | el taller de
un element d'identitat soclo- Una part de les instal-laclons del
ccondmica de la clutat, taller | el matedx diphsit s6n Ja seu

Aquestes dependéncies, que es actual del Muses del Ferrocarril de
van fer servir fins ben entrada la Vilanova | la Geltri. Altres
decada de 1560, ales instaliacions del taller i del

de I o i tenint les

funcionament del sistema de traccié  mateixes funcions gue en el sey
avapor, traccld que va anar origen. encara que amb diferent

evolucienant al llarg del segle XX,
des de les senzilies maguines de final
thel segle XIX fins les impressionants
| potents "Santa Fe", entre altres.

El i i

tecnabogia; lormen V'actual taller
central de reparacions de RENFE.
Des dlee 1941 ¢l taller, on hi
treballaven 350 persones. es va

1
reparacld de miquines i vagons de
vlatgers | mercaderies exigia
nombroses operacions | una gran

en la rep: e
vagons | cotxes de vialgers.
EI 1967 vt pissar a ser taller
central de reparacions; des de

quantitat de personal. Maoltes 1994 ba part del taller que
operacions. aval autematitzades o encara funciona s’encarrega

com el transport i la del dels treng.
chrvega d'aigua i carbd, l'encesa de regionals | de rodalies, amb
bes maquines o «f servei de frens, v prlantilla de 200

cilefaceia i enllumenat dels cotxes
de viatgers, eren fetes per
treballadors amb oficks molts d'ells
desapareguts.

Durant la primera meitat def segle
XX bes InstalJacions del dipbsit de
lecomotores constava de dues
seccions principals, Una seccit era
Iz del taller £n qué uns 250
treballadors realitzaven les
reparacions generals importants, les
didries i laprovislonament d"aigua |
carbé a les locomotores; el dipdsit
proplament dit comptava amb una
dotacki d'entre 4 | 50 locomotores,
Laltra seccid era 'anomenat

PETSONCS,

gar i perdre ia.
Awvui en dia ol dipbsit | la col-leceld
de locomotores | material ferroviars
exposades al Muséu lormen part del
e patrimoni industrial de
Catalunya; permeten congixer i
comprendre qué ha representat ef
ferrocarril en la revoluchd dels
transports, en general, i enla
revoluckt industrial i en ef procés
d'industrialitzicid de Catalunya,
en particular,




LA LINIA BARCELONA-MATARO:
El primer ferrocarril

I ferrocarril est
estretament ligat al procés
d'industrialitzacio. La nova
societat industrial va
trobar en el ferrocarril el nou
sistema de transport terrestre ripid
que va permetre transportar
mercaderies en gran quantitat i
Bacilitar la mobilitat d'un nombre de
persenes d'un lloc a un altre fins
aleshores impensable. A la Peninsula
Ibérica Lo primera linka que va entrar
en funcionament fou la de Barcelona
& Matard que unia dues ciutats
fortament industrialitzades.
El nou slstema de tranaport va

Locomotora de vapor
Fogar

Caldera

Tender

Carbio

Aoz

Cilindre

1% plasse

2t classe

3 classe

Megh de mercaderies

FBompmuaunpwoe

e

comportar Innovacions
coum el sist de

IMH disposava de les estacions

tracei a wapar de bes | 1

Fortal de Dan

el sistema d'infrastructures viaries
gue comportava la nova xar
ferrovifiria; obres d'enginyeria, com
els ponts § els finels, el tragat de los
vies o les senyalitzacions.

La iniciativa privada va ser la que
va impulsar de forma definitiva [a
marxa terrovidria a Catalunya,
conscient de 1a necessitat del
ferrocarril en el procés industrial,
La linia Barcelona-Matard, de 28,450
km, era propletat de la *Sociedad del
Camino de Hierro de Barcelona a
Matara”, constitvida 1 1845,

El viatge inaugural va tenir Noc 'any

——

Carley, Badal Montgat, Masnou,
Premia, Vilassar | Mataro. EI trajecte
dlurava una hora | 1a velocitat
mixima autoritzada era de 50
km/hora.,

La companyia tenla quatre
locomotores britaniques: Barcelona,
Cataluia, Besds | Malard; dos coties
de luxe, trenta de 19 classe, trenta de
2¥ elasse, divait de 3 classe | catorze
vagona de mercaderies. Els preus
dels bitllets even de 12, 91 6 rals,
segons by classe.

Limpactes de la nova xarsa
Ferroviaria i del nou sistema de
transport pels contemporanis &5
encara major & l'impacte actual de s
linia dalta velocitat,

Locwmatnes de vapor 1-1-1 “Matast® (1048}
[Renduccid de laviginal, constnida el 1948
amb oty dal Cenbend]

La importancia de la linia Barcelona-Mataré
segons un contemporani: Pascual Madoz

Peranibemas e exlos medlos ile comunica.
cieh, e3taba rescrvada i estn o, vala dn lareclona , ls
smerte rlequu Tuesen las primerss pabd. do Ia Pm[mull. pue

ofreeen Jog

Eslecamine e hierro tlene unn eslepsion laial de 101 900
piess=panales , equivalenies 4 17 35 millas ingioses con corla

e
Tn veloridad e sas Ifmnzt el primers de esbos goe verg-
mes eslabilenibo en K:gnm, ori el de Bareelona & Matnrs,
ouya eonsiracsion se halla

dad andaima constituida en a

do 1845 clpotarto D Hirwind Mathgtsy Ubach
ante ¢l nolario arnan o a|
H"MW dicha ul:nluuuﬁne s oEl E‘fp‘

-I nnoru cadn una , rlu ias cusales 10 lnn!l \hlawm .
-rgpﬁuﬂmm dn T, Jasi: binria, Tioea o presenin 3,080 s
=50 han repartido pwm‘pmmpu 4 los acoionlsias ingleses,
weome & represtnlan la mitad dol capital spcial, y las
wreatanies Mlﬂqvaﬂmlyil lodsu emudnu en Espaiia, sgun
atesalin de los libros d. La juata dircoliva quda
sal mismo liempo (el ndnpan emmitir, & |0 considera ild
#d la empresa, 1000 Aeciones mae do Jguul eamfidad que las
-mhmnm de s cussles pedrin faa casns inglesas lomar
¥ las restaules deberin reparlirse precisaments on ealn
léumn-}unuum puss, dar uma ilea & nacstres
]ndntn il 14 estesion de £ Linea do icho cmino, sus oliras
principales. estancins y paralenos y presupoesto do gastos.

=

dll’nrenm
o M. Jogeph Locke , uno de bos fncuttati-
ned.tm mérilo de Inglaterra, quo ha consleuido o u
al.ovaﬁns feero-earrlles e im) unda. enirs elios ol de
lan , ¥ ea l'nnmln de Paris i Ruan y
dn Rlul |I Havre, Mr. Jmh Leche ex mismbro de [a cima-
ra e los Comumes , poxs d6 vy forbana conrid) ahlc yea
W00 04 158 AerIoRtia mas fuertes d esle camin,
ro resldento, 6 el que ha tenido A su ca h lmedom-i
reccion de los trahajos , e Mr. \ﬁlnuuﬁ::kv sabring del
primera , y que, dungue muy jiven fodavia, lkene 3 murka
enperiencia en esta clase de obras, ¥ ha mm-pnn
tamente 4 |as deseos de fa capresa. La abea mis hlwm""!
iy este campno e Gierro e sin dudu d
que ba debide wmia el la monl
n- eoeliy , pues solo licng soo ]uu dn
¥ e wlevation; esle Winel o exig
nealsnm ¥ ghslos consivderables; porque la montaiia se nomw-
tiz de wna rops estrasrdinariamente durs | sin embarga, &
llaunm. punlas e ha hallado azua | pomn:pa razan § para
eulralizar en fodo Giemp Ja |ui‘mmdch"mnﬂl’m. |eh|
dfli:udo I m.hmnm e ups bdmn di mAmgpoa
teslelss haitz
enel nmueabru d(lwu.mlc & de 18e8.

Pascual Madoz va ser un destacat politic espanyol, de taranna prograssista,
del sagon torg ded segle XIX. Bon coneixvedor de |a societat catalana, va ser
ben rebut per Ia burgesta Industrial dol pafs.

Font: Articles sobwe e Principat de Catalunya decm:l izoma che parla catslana
del Regne 'Aragd &l DI historico de Espana y
sus posesiones de Uiranar de Pascusl Madoz [1845). Barcelona, Curlal, 1385,

Consirctern Waquaiein Temstre y Waitms Baceions)
Comaanyta progletasa; ot

Distribucis: Fpn

Exlar e tracess: 3,920 kg (23 kM)

Freec Dt s

Lengitud: 33,730 m
Didmedrs (vacdes ssotrbesl 1750 e
Vot mbsiima asto o 500 ke




EL FERROCARRIL
AL LLARG DEL SEGLE XX

Locomotarn de vagor 241 F-2108

Comatragtar: Mogsiciala Tomasiis § Miritima
onl

Eefoug o tmecs 10517 i 106 W)

Estacid de Mara la Nova. Es pot observar el tren de traccit a vapor
Agquesta estaci forma part de la linla Barcelona-Madrid,

Ténder amb el carbe i I'sigus

. Cotxe de passatgers de 3% classe

SNEwmawa e

:

Tren Taige il (1950)

Casstruston Arsericon Car Fiundry, Berwk
(Fernsibinia) | Wimington Eeimms) {L414])
construstes: 4

Compamyies propietisiesc fasfia 1147 (1548)
st 3500014 {1971




1 ferrocarril mogut per la
traccii a vapor va
Funcionar fins 'any 1475,

‘mentre les tecnologies digsal |
eléctrica s'anaven b

precursor dels trens de nova
del segle XXL El Talgo 11,

perfeccionant, van coexistic es tres

‘hereu del prototipus Talgo |,
mastrava algunes de les Innovacions
que, des d'alest

aquests trens: rames

articulades, lleugeres, amb un balx
centre de gravetat i rodament
Independent, a més a més 'un gran
confort | una velocitat inddita per

A partir de 1964 va comencar a
cireular ¢ Talgo 11 quatre anys
després entrava en servei un madel
de rodament desplagable que

Fins als anys trenta aguest tipus de traceci.

sistema de traccld no va tenir Lany 1941 la major part de les

itut; wik anar e comparyies b Ey
tal manera que les noves maguines en la companyia piblica RENFE,
de vapor no tenfen res a veure amb Ia qual agrupava ebs ferrocarrils de
aquelles primeres que circulaven a via ampla. La companyia estatal va
50 kmyhora. A Catalunya. Pempresa  inicar un ampll programa de
“La Terrestre y | it de material rodant I'época,
wa construir la majoria de | d'infraestructures. El procés
locomotores de vapor que delectrificacio de la major part de
circulaven per IEstat espanyul. les linjes de Catalunya es va inicr
A partir dels anys trenta es van anar  en la dicada dels cinguanta amb la
desenvolupant noves tecnologles introduccia de locomotores

ferroviaries: els motors térmics de
vapor, la gasolina, el gas, el diésel |,
sobretot, 1a traccid eldctrica.
Aquests nous tipus de traceit
oferebxen un aprofitament e
I'energla molt superior al de la
traccid & vapor, a més de tenir
menors costos d'explotacid | de
manteniment. Durant quaranta anys,

eléctriques. També en aguest
periode s'incorporaren trens més
ripids | chmodes, com sén els trens
digsel TAF (1352) i TER (1964),

els Electrotrens (1971) 1, sobretot,
els nous Talgo I (1949-50)

i Talgo 11l (1964).

permetia creuar la frontera francesa
sense haver de canviar de tren. De
1880 fins ara, ¢l nou Talgo pendular
ha anat evoluclonant; el darrer en
circulacid, des de Many 2000, pot
arribar a una velocitat de 220 km/h.
La empresa Talgo tambsé fabrica
una part dels trens d'alta velocital

EI tren TALGO (Tren
Ligero Gobcoechea Oriol) &1 ef

que ¢ tre Madrid-
Barcelona i fa frontera francesa.

Teesps do wlutge orlantatis sstra Barceiona | altres lutats surposs

% Aarcilang a
By Lihds

=,
2003 ieh30° 335
ahi0  oh 3 ohay_ dnds  3has

200430 Bh 3

1*) Traggctn an Ecromod

Mamels Gnebm Wik

Hrmselles  Amsterder  Londres Fransturt

b
En 15"

Ens _an 136 0

13h 48 26 30 AEn 40 ion 300

Bh 20" 8h 35" ShES'  6h 30

Un temps de viatge ajustat, alta

i) i un acurat servel han
aconzeguit incrementar el nombre

algrat I s una nova

del cotxe | del de les arees d' a i
transport aerl, el tren europea; donard més cohesid als

continua essent membres de la Unlé Europea ala

Imprescindible com a sistema de
transport a liniei del seghe XX1,
Actualment a I'Europa occidental
I'expanskd del tren d'alta velocitat
va lligads al non paradigma de

wegada que permetrh comunicaciong
s fuides a escals regional.

Al costat dagquestes noves xarxes
ferrovigries, a escala més petita,
&l ferrocarril continua essent un

deviatgers en un 100 % en poc més
de 2 anys, Aquest Hpus de producte
d'altes prestacions 5'ha anat
estenent al servel de diferents
ciutats, amb un nivell de qualitat
forga elevar.

rapid, segur |
Es considera alta velocitat a partir
de poder assolir els 250 km/h.
Les linles actuals d'alta velocitat es

mitfh de de de
mercaderies important.
Dirant la década dels anys 90 els
trens que recorren largues

tambeé han

troben a Franca, Japd, Al
Italia, Espamys, Bilgica i Corea del
Sud, amb trens que poden arribar
als 300 km/hora.

A partir del 2004 aquesta veloeltat
sincrementard fins als 350 km/h;
la linia Madrid-Barcelona-frontera
francesa serh la primera linia
mundial apta per aquesta velocitat.
Anuesta nova xarka lerroviaria

una notable transformaclé.

La implantacia, 'any 1997, del servei
Enromifd, servei de transport
convenclonal gue pot arribar a 220
km/hora, entre Barcelona-Tarragona-
Castelld-Valéneis-Aacant, va
introduir un canvi

Les urbanes
actuals, drees metropolitanes com la
de Barcelona, necessiten d'un servei
rapid | chmode que permeti que e
tren vagl ocupant U'espal del cotxe.
Els trens de rodalies tenen aquesta
finalitat: lacilitar el desplagament
diari d'un gran nombre de persones
de casa al treball mitjangant un
sistema de bitllets Integrats que
permeten que el sen cost sigui molt
més que el d'utilivear el

esdevenint un punt d'inflexic vers el
nou concepte de viatge en tren.

cotxe, a ba vegada que afavoreix la
conservacid del med| amblent.

13



EL FERROCARRIL,
PRESENT I FUTUR

Autamator eléctric do rodaliss du sos pives.
Sl 451 (1954)

sonstrafls: 12
‘Compaayin proghetdnia Fanfa 4510014002 (e
Tarmi; 4000 Y
Patiecie; 1650 WY
Fru premuenagia; A comoemt.
Marstirs de cotuns! 3
Mambrn de nelents: 406 (128155 15
Masms o mrveic 177000 byt

La velocitat de trens com I'Euromed (220 km/h) ha Introduit un nou concepte
on els viatges da Harg gut que es veu | en els trens
d'alta velocitat

Represontacis 4'un tren tipus d'alta velocitat

I marg the 3011w vw remsahire sl oonurs 00 matosa
d'aha reletitan MusiridOanima Fronter bencssa o
Tavor o0 s ompressai: Token | Simene.

1. Pantagraf 1
%, Dos motors elactrics

per cada bogle I
Termgs @ vistgo oriontatia en les peincipals destinacions de Catsbunya
D e o
A e Glrona TAUBROTE  feus _Leita Tortnsa
2001 h 45" hig" n 115 20 08 n

2004 45 0" g an’ 45" 1h 30




LES XARXES DE FERROCARRIL

a mateixa paraula

berrocarril ens indica la

necessital de construir

camins de ferro per on
poder circular-hl. Es per aixh que les
wies adin |a base per on clrculen els
trens. Els elements lonamentals
d'una via som; els carrils, dues barres
d'acer disposades en paral-lel gue
auien les rodes del tren; les
travesses, que garantelxen que la
separacid entre els carrits sigul
constant; actualment 00 de clinent
o de lormigd pretensat; i el balast o
conjunt de pedres esmicolades que
formen la base sobre 1a qual
s'assenten les travesses,

La separacid entre els carrils pot
condicionar I'amplada de la via,
RENFE fa servir vies amb una
amplada de | 668 mm, encara que la
més ulilitzada en la major part
d'Europa és Ja d'1 435 mm. Aguesta
diferincia en l'amplada de via es dea
al fet que s va creure que abd es
podria obtenlr una major poténcls
de les locomotores, let important si
es 1€ en compte ¢ relleu tan
accidentat de la Peninsula Ibérica.
Aquesta circumstincla ha fet gue la
xarxa de ferrocarrils de M'Estat
espanyol no s hagh pogul connectar
directament amb la resta de la sarsa
europea fins Uentrada en served del
Talgo, l'any 1968, amb un model de
rodament desplagabbe que permet
creuar la frontera amb Franga sense
haver de canviar de tren.

La xarxa de tren d'alta velocitat &
la mateixa amplada a tot Europa:
1.435 mm,

Limpacte d'aguesta xarsa sobre el
paisatge europeu serd imporiant.
Entre M'any 1992 | el 2010 &l
ferrocarril tornark a gaudir del
privilegi d'ésser wn mitji de
transport tan revolucionari com ho
va ésser dos segles abans. Hom
tornarh & tenir la percepelt que van
tenir generacions anteriors: que
Tespai s'escurga en fer un trajecte
amh menys temps, eNCArA que A una
escala espacial molt diferent.

Vista panordmica de ['estacid de Ribes do Freser. 5'hi pot distinglr I'estachh
del tren cremallera de Ribes a Nirla

La xarxa ferroviiria catalana
s'ha organitzat al voltant de la ciutat de Barcelona, d'aen
surten les principats finies vers el nord, sud | est, Les lnies
tendeiken a organitzacse de forma retoular, principalment al
voltant de Barcelona, perd tames entorn o'alires centres
meners com Lisida, Manresa o Girgna i d'altres
d'importancia comarcal com Balaguer, Ripoll o Tortosa.

Es remarcable 8 pes dels centres urbans, fabrils | miners en
Festabliment de vies férmes, Les dificultats d'una orografia
complicada com la catalana van Ter Necessan cengar ruies
wera l'interior pels llocs més favorables teonicament, encara
ue Bmb un itinerar considerablemant més llarg.
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Mapes da I'evolucid de les warkes
ferroviaries a Europa

2010




LES INFRAESTRUCTURES
FERROVIARIES

a xarxa de ferrocarrll, & més
& més de les vies férries,
eompta amb un nombre
'infrastructures
Importants, com ponts, tnels,
estaclons | slstemes de
genyalitzaeld, entre altres.
La construccid d'aquestes
infraestructures ha representat |
representa encara desemvolupar i
aplicar tok un seguit de.
conelxements d'enginyerla
importants,

Els ponts, viaductes i tinels tenen
la funclé de superar una de les
limitacions del ferrocarril

L 1a de

Els Masos | ol peble de
després de | Linta de

circular, sense patinar, sobre els
carrils quan la inclinacio del terreny
&5 superlor a un 4%; per tant, no
poden pujar | halar rampes molt
promunciades.

Els ponts i els viaductes serveixen
per travessar barrancs i rius;
generalment sén de fervo, perd
tamb poden ser de pedra o de
ciment armat. Els tinels permeten
travessar muntanyes. El primer tinel
construit a Espanya va ser el gque
travessa el turd de Montgal, de la
linia Barcelona-Matard.

L estacions poden ser des de
senzilles | funcionals construccions
que tenen els serveis basics, com
westibul, venda de bitllets, serveis
sanitarig | caleteria, fins a edifics
singulars bastits amb vidre | feren
colat que mostren el s valor de
patrimoni industrial, Un exempls
n'és 'Estackd de Franca de
Barcelona,

A les grans ciutats hi ha la
tendincia a sotervar la xara
ferrovihria a i d'obtenir una major
superficie urbana. Les drees
comercials, obertes tots els dies de
la setmana | amb un ampli horari, les
rpuals ofereixen tot tipus de servels,
tant comercials com idics tant per
als viatgers com per a la ciutat,
OCUPEN UnA part important
d'aquestes superficies urbanes.

El sistema de senyalitzacions, un
codi de senyals especific, permet la
seguretat del trafic ferroviarl.

s

&n direccld a
Madrid a Barcelona per Reus. Any 1958

Estaclt de Vilanova | 1a Geltri. Vista de I
de I'electrificacia, Any 1857

Baixador del Passeig de Gracia. Obres de cobriment del carer Aragd de
Barcelona, en el sector comprés entra |a Via Lalstana i el carrer de Lldria,
Any 1959

T —

™

L'Estacii de Franga & una important peca arquitecténica de femo i vidre gue marca un dels moments de crelnement de
la chutat Pany 1929




FERROCARRIL I SOCIETAT

“aparicia | as del lerrocarell
ha fet que els pardmetres
soclals d'espal | temps
hagin variat enormement.
El berrocarrl ha permis
desplacament massic de persones,
desplacament que ha estat i pot ser
tempaoral. Un exemple el trobem en
les migracions & la verems al sud de
Franca & la segona meitat del segle
XX, Tambeé en aquest mateix perinde
el fervocarril ha estat el mitj de
transport de nombrosos emigrants

e cercaven feing s bes regions mes
industrialitzades de 'Estat espanyol
I a altres paizos europeus, Avui el -
ferpocarril, a casa nostra. també
trasllada gran quantitat de persones
per moting laborals, periamb una
qualitat de servel | de confort molt
millor.

El transport de mercaderies es va
veure Incrementat gricies al
ferrocardil, Froducies de consum de
frigil eaducitat van veure ampliat o1
seu mercat gracies 4 la rapidesa del

El iamx.aﬂl ha permés un amwl-am e masses | de mercaderies sense
precedents {anteriorment}

seu transport, millorant la varietat |
la qualitat de la dieta alimenthria,
per exemple. Quantital | qualital «n
menys temps de transport van ber
del ferrocarril ef mitja idond per
comercialltzar molts productes.

Ll altre served que va millorar |
ampliar amb menys temps el seu
radl d'accid va ser el de corneus.
Cartes. documents, propagandes,
diners | altres tipus de valors eren
transportats en el cotxe correu, vagd
especial protegil contra intents de
robatori. Aquest servei ha servit de
trama argumental de nombroses
novel les | pellicubes d'aceid.
Finalment, s'ha d'esmentar un seguit
doficis que, malgrat no requerin una
formacit especifica determinacla,
tenten cura de [a seguretat de la
sarxa, com el guardabarvera i els
smardaagulles. Uelectrificactd primer
1 els nous avengos tecnoligics
actuals han fet desapariixer aguests
oficls

R N,
m{;“"f Wrgpry m!f
00
ﬂfcrnnrﬁ.
-q'_‘—‘-\—\___\_

CARE 1
RN -2 !
LT

i |"'n,

¥

e
7247
El servel de comeus va tenlr en el ferrocardl un mitjh per fer arrdbar amb
rapidesa les noticies | altres tipus de prodictes

3
- » o
Abans dels avengos tecnoligles actuals, moltes funclons a la nawxa

: El preu dels bitllets
ara diferent segons la categoria:
de primera, segona o tercera classe ifle, com el de

Eren per personal
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FERROCARRIL I CULTURA

| terrocarril forma part de
la nostra culbura industrial
i, amés amés de respondre
ala necessitat social de
milbarar el transport, tant de viatgers
«com de mercaderies, estd relacionat
amly altres manifestacions culturals,
L la pintura, Feseul
| la literatura han utilitzat el man del
ferrocarl com a objecte i/o subjecte
de |a seva produccit artistica.
La migia de les estacions ha fet que
pintors com Manet i Delvaus les
Incorporessin en els seus paisabges
urbans. En el camp de larquitectura
L construcels d'estacions &5 un
reple gue tots els grans arquitectes
volen afrontar

El tema del ferrocarril ha omgplert
ung gran quantitat de pagines
lirerfries | ha Insplrat nombroses
fetres de cangons.

Perd on ha representat una
veritable font dinspiracii ha estat
en els nous corrents artistics |
culturals sorgits el seale XX ol
cinema | la fotografia. Ferrocarrll |
cinema 1Enen ung cerls punts en
comi. Ambddas tenen una primera
fase de gran expansia, una segona
fase d'una certa decadiéncia, en gué
han de competir amb P automibil
il televisit, respectivament, i un
fort renaixement a les acaballes del
segle NN,

El ferriscarril é5, a vegades,
protagoniste principal, com a
excenari | també com a metafora.
Alguns d'aguests films son
actualment veritables obres dart
que ens expliquen la histiria del
clnema, com El moguinista de o
General de lany 1926

El camp de la publicitat, orientada
a potenciar el consum de productes,
també ha utllitzat { utilitza el
ferrocarsl com & objects i subjecte,
Les campanyes publicitiries per
potenciar I'is del tren han anat
exvclucionant al larg del segle XX,
seguint els corrents de la moda | les
noves necessitats socials, Perd
també el tren s'ha utilitzat i s'utilitza
com a objecte publicitari per
potenciar altres productes gue no

20

tenen res a veure amb el ferrocarril.
Actualment. el min del disseny

també esth present @n el ferrocarril,

Les noves formes aerodinimigues,

els dissenys d'interiors, on al confort
s'hi afegelx una estética, son una
maogtra d'aguesta presénela cultural
novi,

La fotografia, com & art del sagile XX, ha fet del mon del famocarrl una de les.
seves tematiques

d*Emile Zola

Seqiencia del film Desitios humans de Fritz Lang (1954), basada en In novel-ia
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N FILM DE

AGATHA CHRISTIE

E
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Cartell publicitari d'un flim basat en una novala
d'Agatha Chilstie

OL
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El ferrocarril també és utilitzat com a objecte per fer
propaganda d'altres productes

CAMINOY o HIERRO
DEL
NORTE e [SPANA

TEMPORADA DE BARO

THENES ESPECIALES -

= wTurrs w213

Cartell publicitar de "any 1928 en qué es presenta el
ferrocaril com of millor transport per anar a gaudir de la
temporada de banys
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ACTIVITATS

* Dates d'arribada del ferrocarril:
1825 Regne Unit

1828 Franga

1830 Estats Units d'América

1837 Rissia

1837 Cuba®

1847 Suissa

1851 Xile

1853 India

1854 Egipte

1856 Turquis

1857 Argentina

1869 Gricin

*Cube era alestores wna provinela
espanyoia d niframar,

Caom es pat observar, el ferrocarril o5
vi estendre arrew en un periode de
temps malt curt per la tecnalogla de
lépoca. Eshrinar quin paper ve
tenir el ferrocarril en Uexpansic
dels EUA; per qué els anglesos can
desenvelupar una imporiant
xarxa fervoviaria o Uindia i
Egipte; quin va ser ol fervocarril
que va possibilitar ¢l poblament §
desenvolupament de la Sibéria
meridional | eom s'anomenava el
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que realitzava la ruta entre Paris
i Istanbul.

= Ei document de Pascual Madoz
mostra la importincla que va tenlr el
ferrocarril pel desenvolupament de
Ieconomia catalana § per kes ciutats
de Matard | Barcelona, Quin tipns
de societal es va crear per Hrar
endavant el projecte? Quin valor
tindria actualment la socictat

—4 rals de vellé equivalent a 1
pesseta—7 Quan valdria una
accid? Quin paper van lenir els
anglesos en la constracels
daguesta linia? Quines mides de
longitud es fan seriir per mesarar
les distancies? Quina obre
d'enginyerin es va haver de dor o
terme per comunicar Barcelona §
Matara?

= Per qué era necessiria la
plataforma giratiria de la rotonda?
S'utilitzen aguesis tpos de
plataformes actualment?

* Quines diferencies significatives
es poden observar entre les
primeves { dorreves locomotores a
vapor? Com s'anomenda el pagd
que transporta el corbo? Fins
quan van funcionar els frens
moguls a vapor a F'Estat
expanyol? Quing tipus de traccid
van coincidir en la década de
19507

* Buscar nformacis en nna
extacid de fervocarvil propera
sobre l'Earomed: en quines
cintais if ha extecis, quin prea
tenen el bitllets de Barcelona o
Valenclo | el temps def recorregat.
A la vegada es pot comparar el
mateir frajecte fet en autombbil {
anant per lantopista: buscar el
preu dels peatges, ln despesa en
Benzina i el temps en for el
recorvegul. Finalment, cercar tres
raonaments per fustificar i del
tren em trams de larg recorregut
com a alternativa a 'aatomobil.

= Cercor similituds | diferéncles
entre el tren Talgo de les a phgines
10 11 i el prototipus de fren
d'alta velociiat de les pagines 121
13, Fer lo matelxa activital
eomparant els rens de papor de
les pagines 101 11 i el tren de
rodalies de les pagines 12§ 13,

= Eghrinar guantes companyies
de fervocarril bi he a Catalunya |
quines 560 les seves
caractevistigues.

= Ea proposa organitzar un viatge en
tren d'alta velocitat per Europa Fany
2000, Quins paisos lindran servel
de tren d'alta velocitat | guines
ciutals estaran connecltades?
Quing iineraris es podran fer®
Quan es tardard danar de
Barcelona o Brussel-les?

= Justificar per qué els treas
'alta velocitat han de passar pels
aeroporis de les principals
elutats,

= El viatge és una temAtica molt
utilitzada en el cinema. Bascar tres
pellicales en que el tren sigui
protagonista o eloment claw en la
narracid i explicar per qué
s'utilitza el tren en el
desenvolupament de la trama
argumental.

® El tren i les seves infrastruchures
—estacions, ponts, tinels, etc.— sin
escenaris Idonis per la publicitat.
Esbrinar quins anuncis
publicitaris de premsa, televisid o
cinema l'adopten com a motin
publicitari [ gquin és l'nhjectin
d'aguest ds.

Panorémica de la rotonda o ka década de 1950

Actualment |a rotonda forma part del Museu del Ferrocarril @ acull part de la
col-leccif de locomotores de vapor que, en un total de 25 magquines —algunes.
d'elles peces Onigues—, es pot conskdersr una de les més Importants d'Europa,

S'hi poden trobar tambe

feotxes de

vialgers, sumant un total de 50 peces que permeten fer un recorregut per
Vevolucié del ferrocaril | el seu impacte social
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